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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

1 ANTECEDENTES Y OBJETO DEL ESTUDIO

En agosto de 2014 se presento el Estudio de Trafico de Accesos al P.P. 3/1 desde la N-332 (Variante de
Benidorm) y CV-70. Benidorm.

El presente documento supone una actualizaciéon de los datos de trafico que contenia dicho documento
a fecha de julio de 2015, con objeto de solicitar la licencia comercial del Sector P.P. 3/1 con datos

actuales.

Asi pues, se mantiene la estructura del documento de agosto de 2014 pero se actualizan los traficos no
comerciales a fecha de julio de 2015. Ademas, el estudio contempla como afio de puesta en servicio el
2019, frente al 2017 del estudio anterior.

2 INTRODUCCION

El presente estudio de trafico analiza dos escenarios en funcion del desarrollo de las infraestructuras en

la zona afectada:

e [Escenario 0: Seria el estado actual, una vez concluyan las obras que realiza el Ministerio de
Fomento, que son:
o Desdoblamiento de N-332
o Remodelacion del Enlace de la Nucia (CV-70)
o Sinincluir la conexion del sector a la N-332 inicialmente prevista.
e Escenario 1: También denominado Escenario Base, resultante de afiadir al Escenario 0:
o el futuro enlace Norte de la N-332, consensuado previamente con el Ministerio de
Fomento y el propio Ayuntamiento de Benidorm, compatible pues con el planeamiento

urbano y la futura Variante de Altea.

En el escenario 1, en el cual se considera el futuro enlace norte de la N-332, no se considera el vial
Discotecas dado que este acceso beneficiara principalmente a otros futuros desarrollos de la ciudad, y

que su uso por los visitantes del sector P.P. 3/1 seria practicamente irrelevante.
En el siguiente apartado se detallan los escenarios anteriores con planos.

Posteriormente se analiza el trafico generado por el uso comercial, diferenciando dos tipos, y el uso
industrial del sector P.P. 3/1. Estos traficos se afadiran al existente, cuya obtencion se detalla a lo largo

del estudio.

Para cada uno de los escenarios mencionados y, con los traficos previstos, se realizan simulaciones de
trafico contemplando tres horas punta, en época estival, que se producen a lo largo de la semana y que

tienen caracteristicas distintas en cuanto al reparto de vehiculos:

e Sabado entre las 20 y las 21 horas: Se trata de la situacidon mas desfavorable.
e Dialaborable por la mafnana, miércoles de 13 a 14 horas.

e Dialaborable por la tarde, viernes de 19 a 20 horas.

asocivil
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Se justifica en apartados posteriores la eleccidon de estas franjas horarias como puntas.

Ademas, se considera que el 100% del trafico generado por el uso comercial acude al sector en
vehiculos privados, lo que es la situacion mas desfavorable dado que parte de los clientes del centro

comercial llegaran en transporte publico o a pie.
Por ultimo, se repite el analisis de trafico para un entorno urbano, contemplando dos zonas:

e Interseccién entre la Avenida de Beniarda y las Avenidas Alfonso Puchades y Rei Jaume I, con

todas las calles adyacentes.
e Interseccién de la Avenida de Europa con la Avenida de la Comunitat Valenciana.

asocivil
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3 DESCRIPCION DE LA ACCESIBILIDAD AL P.P.3/1
3.1 ESCENARIO 0

El proyecto de aumento de capacidad de la N-332 supone la modificacion de las condiciones iniciales de
accesibilidad que habia al futuro P.P.3/1. De una carretera con un carril por sentido se pasa a otra con
dos carriles por sentido, y se modifica el enlace con la CV-70, desde donde se proporciona el acceso
Oeste al Poligono P.P.3/1:

e Enlace La Nucia: Conecta la carretera N-332 con la CV-70. Esta permitida la conexién de la N-
332 con la CV-70 desde el Este y desde el Oeste. En cuanto a las salidas de la CV-70 a la N-
332, también esta permitido incorporarse a la esta Ultima en ambos sentidos. Dos glorietas en la
CV-70, situadas a ambos lados de la N-332, permiten los cambios de sentido. Ademas, la
glorieta Norte tendra una conexién con el futuro poligono P.P. 3/1 del P.G.O.U. de Benidorm.
Mediante dicho acceso, se puede acceder al vial que conecta con el centro comercial a través
de la glorieta. La salida del centro comercial, a través de la glorieta, sélo se puede realizar en
sentido Norte, siendo necesario realizar el cambio de sentido en la glorieta situada mas al Norte.
Este acceso al centro comercial se denomina Acceso al C.C. Oeste. En el esquema siguiente se

observa la forma del enlace.
En este escenario no hay acceso directo del sector a la N-332.
Se adjunta plano detallado de este escenario.
3.2 ESCENARIO 1 (ESCENARIO BASE)
Sumando al Escenario 0 la siguiente infraestructura.

e Enlace Norte, conexion variante de Altea: Mediante esta glorieta a distinto nivel sobre la N-332,
se consigue una conexién adicional al Poligono P.P.3/1. En este caso, el acceso se realiza a
través del viario interior de la urbanizacién. Esta glorieta permite todos los movimientos, por lo
que pueden acceder los vehiculos que provengan de la N-332 sea cual sea el origen. Este

acceso al centro comercial se denomina Acceso al C.C. Este.

Se adjunta plano detallado de este escenario.
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2 EVALUACION DEL TRAFICO SIMULTANEO EN EL AREA INTERURBANA
41  AFOROS DE TRAFICO EXISTENTE

Para la obtencion del tréfico existente en la zona de actuacién, se ha empleado la siguiente informacion:

e Aforos 2009: En primer lugar, se obtuvieron datos de aforos de la zona de actuacion en 2009.

e Aforos 2014: Posteriormente, Asocivil realizé otros aforos en febrero de 2014 para actualizar los
datos anteriores.

e Aforos Ayuntamiento Benidorm: Para completar el estudio, el Ayuntamiento de Benidorm facilité
a unibail-rodamco datos de aforos periddicos realizados en la zona de actuacién desde el afo
2011.

e Aforos 2015: Por ultimo, para actualizar la version de agosto de 2014 original, se han

contemplado los datos de aforos existentes hasta la fecha.
411 AFOROS 2009

Se parte de los aforos realizados en la zona de actuacion entre el 4 y el 19 de julio de 2009 mediante

aforadores electromagnéticos midiendo el total de vehiculos que pasaron durante una semana completa

por las secciones indicadas en la siguiente imagen.

Imagen 1. Puntos aforados

De acuerdo con esos datos, se construyé una matriz de movilidad en la que se consideraron los

siguientes centroides:
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—f

Como resultado se obtuvo una matriz de viajes (origen/destino), que se muestra a continuacion:

Imagen 2. Centroides Origen/Destino originales

MATRIZ DE VIAJES ACTUALES (AJENOS AL CENTRO COMERCIAL). Jueves, de 19 a 20h
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Tabla 1. Matriz original de viajes

Asocivil parte de este punto y basandose en esta matriz, genera una matriz simplificada. La

simplificacién consiste en eliminar todos los viajes con origen en los centroides 1006 o 2001-2010 y

destino en el mismo grupo. El estudio de estos centroides se realiza en el apartado 6. EVALUACION

DEL TRAFICO SIMULTANEO EN EL AREA URBANA DE INFLUENCIA.

10



ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

Los centroides empleados en el estudio de trafico del area interurbana son:

e 1001: Benidorm Oeste

e 1006: Benidorm Centro

e 1004: La Nucia

e 1005: Benidorm Playa Levante
e 1003: Peaje

e 1002: Benidorm Este

e 612: Centro Comercial Oeste
e 987: Centro Comercial Este

e 1080: Centro Comercial Centro

=)
S :

Imagen 3. Centroides

412 AFOROS 2014

Para la redaccién del presente estudio, se realizaron nuevos aforos de la zona urbana de influencia, tal
como se expone en el apartado 6.2. AFOROS DEL TRAFICO URBANO, de este estudio. Como
adelanto a lo expuesto en dicho apartado, se ha comprobado que los primeros aforos, del afio 2009,
presentan unos valores inferiores en el area de Benidorm Playa de Levante. En el area de Benidorm
Centro, se comprueba que los valores no han sufrido variacion, obteniéndose valores similares en el

ultimo aforo realizado.

Por tanto, se actualiza la matriz de viajes tal como se muestra a continuacion.

11
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De acuerdo con los centroides y con los datos actualizados del trafico mencionados, se genera la matriz

de viajes para un martes entre las 12:00 y 13:00.

DiA MARTES HORA | 12:00-13:00| TRAFICO NO COMERCIAL MES FEBRERO AFOROS
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
g o E [] 'g 'g 'g o

e s 2 5 2ok @ £eg|gegy| S22 2

g g5 5 |§8:8| B § | 8858|8858|888 5

o o O — o o - [-% L O O = O O — O O = =
1001|Oeste 0 56 147 237 105 778 0 0 0 1.323
1006|Benidorm Centro 86 0 283 17 204 78 0 0 0 668]
1004|La Nucia 141 542 0 53 40 82 0 0 0 858}
1005|Benidorm Playa Levante 114 0 34 0 229 68 0 0 0 445
1003|Peaje 33 46 17 440 0 58 0 0 0 594
1002|Este 652 27 86 143 58 0 0 0 0 966}
612|Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Comercial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1080| Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1.026 671 567 | 850 | 636 1.064 0 0 o || 4,854

Tabla 2

Teniendo en cuenta que los aforos se realizaron en el afio 2014, se deben actualizar estos valores e,

incluso, hacer una prognosis para el afio de puesta en servicio, que estimamos sera 2019. Para realizar

esta prognosis, se utilizaran los incrementos recomendados en la Orden FOM/3317/2010.

Incrementos de frafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulative
2010-2Mm2 1,08 %
2013 -2016 1.12 %
2017 en adelante 1.44 %

Tabla 3

En el documento que se presentd en agosto de 2014, el afio de puesta en servicio considerado fue 2017

por lo que se incluye en la siguiente matriz la prognosis para ese afo. La tabla resultante aplicando

estos incrementos, sera:

DIiA MARTES HORA 12:00-13:00| TRAFICO NO COMERCIAL MES FEBRERO ANO PUESTA
EN SERVICIO
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
£ e | E 5 5 5
2 2 3 | 2eE| o el 888 2
g §5 z 5%z g & c58 | 552|555 5
o o O — o o I [ [r] O O O O O w OV O =
1001{Oeste 0 57 150 242 107 796 0 0 0 1.352]
1006|Benidorm Centro 88 0 289 17 209 80 0 0 0 683|
1004]La Nucia 144 554 0 54 41 84 0 0 0 877
1005|Benidorm Playa Levante 117 0 35 0 234 70 0 0 0 456
1003|Peaje 34 47 17 450 0 59 0 0 0 607|
1002|Este 667 28 88 146 59 0 0 0 0 988
612|Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
987|Cento Comercial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
1080| Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
TOTAL 1.050 686 579 909 | 650 1.089 0 0 o | | 4.963
Tabla 4

Como el estudio de trafico para los accesos al P.P. 3/1 se debe realizar en la hora punta de visitas al

centro comercial, sera necesario transformar los datos de esta matriz a un sabado de 19:00 a 20:00.

Para ello, como se tienen los aforos de toda la zona durante una semana entera, se puede analizar la

as
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asesores de obra oivil 5.1

12



ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

variacion existente entre un martes de 12:00 a 13:00 a un sabado de 19:00 a 20:00. Puesto que existen
multitud de puntos de aforo, se ha decidido tomar los dos mas representativos, que son el 2y el 3, en la
N-332. Haciendo una media ponderada de la variacion de vehiculos entre el martes y el sabado en las

horas senaladas para dichos puntos, se obtiene el siguiente factor corrector:
Factor de paso de martes a sabado: 0,888

Asi pues, la matriz resultante de viajes para el sabado en hora punta de 19:00 a 20:00 es la siguiente:

DiA SABADO HORA [ 19:00-20:00| TRAFICO NO COMERCIAL MES FEBRERO ANO PUESTA
EN SERVICIO
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
£ 8 £ ] S 3 8 o
e B S 5 8o E o feg|lgegy| Ses 2
g g5 Z |5s58| 3 g | 558|553 |5583 5
o o O 3 o a J a i oo = oo = oo = =
1001|Oeste 0 51 133 215 95 707 0 0 0 1.201]
1006|Benidorm Centro 78 0 257 15 186 71 0 0 0 607
1004]La Nucia 128 492 0 48 36 75 0 0 0 779
1005|Benidorm Playa Levante 104 0 31 0 208 62 0 0 0 405
1003|Peaje 30 42 15 400 0 52 0 0 0 539
1002|Este 592 25 78 130 52 0 0 0 0 877
612|Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Comercial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1080| Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 932 610 514 | 88 | 577 967 0 0 o | | 4.408
Tabla 5

Teniendo en cuenta que los aforos se realizaron en el mes de febrero, se debe aplicar un factor de paso
de febrero a julio. De acuerdo con las variaciones medias de trafico entre los meses de febrero y julio de
acuerdo con los datos de IMD del Ministerio de Fomento, se aplica un factor de paso de 1,3, obteniendo

la siguiente matriz:

. . . 0 ARNO PUESTA
DiA SABADO HORA | 19:00-20:00| TRAFICO NO COMERCIAL MES JuLio EN SERVICIO
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
§ Res E @ 'g ~8 -8 o
g 3£ | 2 gk © fSog|egeg| Lot 2
g g5 Z |52:5| 3§ g | 558|555 |5858 5
o o O 3 oo Y o i oo = oo o0 = =
1001]|Oeste 0 66 173 280 123 919 0 0 0 1.561
1006{Benidorm Centro 101 0 334 20 242 92 0 0 0 789
1004|La Nucia 166 639 0 63 47 98 0 0 0 1.013
1005|Benidorm Playa Levante 135 0 40 0 271 80 0 0 0 526
1003|Peaje 39 54 19 520 0 67 0 0 0 699
1002|Este 769 32 101 169 67 0 0 0 0 1.138]
612|Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Comercial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1080| Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1.210 791 667 | 1052 | 750 1.256 0 0 o | | 5.726
Tabla 6

Por tanto, los vehiculos estimados para una hora punta del sabado en el mes de julio, con 5.725 veh/h

en el afo 2017. Si prolongamos la prognosis al afio 2019, afio de puesta en servicio del presente
estudio, obtendremos:

(100 + 1’44)(2019—2017)
A= 5.725 - 100 = 5.891 veh/h

En el siguiente epigrafe se analizan datos mas precisos obtenidos de aforos del Ayuntamiento de

Benidorm, y se amplia la simulacién a tres horas punta a lo largo de la semana. Una de esas horas
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punta es el sabado de 20 a 21 horas. En el presente apartado se ha estimado el trafico en sabado de 19
a 20 horas, que presenta valores muy similares a la otra hora estudiada. Los resultados obtenidos en el
presente apartado son inferiores a los calculados con datos del Ayuntamiento por lo que se puede

asegurar que se trabaja con los datos mayores, dentro del lado de la seguridad.

4.1.3 AFOROS AYUNTAMIENTO BENIDORM

Tras diversas reuniones con el Ayuntamiento de Benidorm, el departamento de movilidad aport6 los

siguientes aforos urbanos de Benidorm:

e Aforos 2011-2014: Trafico horario en diferentes puntos de la via publica en Benidorm durante
los meses de los afios 2011 a 2014 (abril)
e Aforos 2010: Trafico horario en diferentes puntos de la via publica de Benidorm durante una

semana en verano y otra en invierno en el afio 2010 diferenciando sentido de circulacion.

Dentro de los datos que contienen estos aforos, se han extraido los datos para los puntos de aforo
siguientes, segun el plano de Ubicacién de los puntos de aforo facilitado por el Ayuntamiento de

Benidorm, que se incluye a continuacion.

e Aforo n° 13: CV-70 ENTRE AVDA. BENIARDA Y N-332

e Aforo n° 1: COMUNIDAD VALENCIANA (S.OCHOA-C.EUROPEA)

e Aforo n°4: AVDA. COMUNIDAD EUROPEA

e Aforo n° 19: JAIME | ENTRE BENIARDA Y LIMONES

e Aforo n°7: ALFONSO PUCHADES

e Aforo n°5 :COMUNIDAD VALENCIANA (PUCHADES-C.EUROPEA)
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La metodologia seguida para la obtencion de la intensidad horaria estimada para el afio de puesta en

servicio (2017) es la siguiente:
4.1.3.1 OBTENCION DE AFOROS 2013

En primer lugar, se han obtenido los datos de trafico mas actuales en un mes estival. Asi pues, estos

datos seran los de julio de 2013.

Los aforos de 2011 a 2014 contienen datos horarios para todos los dias del afio pero so6lo en uno de los
sentidos de los puntos de aforo. Para la obtencién de los datos en el otro sentido, nos basamos en la
relacion de los aforos de 2010, que si tiene datos en los dos sentidos, para el mismo dia de la semana
en el mismo mes. De esta manera, se obtienen las intensidades horarias para una semana de verano en

los puntos de aforo.

A continuacion se incluyen los graficos con la distribuciéon horaria en los distintos puntos de aforo

durante un sabado, un domingo y una media semanal, para los afios 2010 y su extrapolacién a 2013.
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Imagen 4. Aforo n° 13. CV-70 ENTRE AVDA. BENIARDA Y N-332
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Imagen 5. Aforo n° 1: COMUNIDAD VALENCIANA (S.OCHOA-C.EUROPEA)
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Imagen 6. Aforo n°4. AVDA. COMUNIDAD EUROPEA

Estos puntos de aforo conforman la Interseccion entre la Avenida de Beniarda y las Avenidas Alfonso

Puchades y Rei Jaume I. Sumando todos los valores horarios, resulta un total de intensidades para el

afo 2013 como se muestra en la grafica siguiente:
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Imagen 7. Suma de aforos horarios en la int. entre la Avenida de Beniarda y las Avenidas Alfonso Puchades y Rei Jaume |

Se observan dos picos de intensidad para todos los dias, presentandose los valores mas elevados los
dias laborables. Siguiendo la misma metodologia, se obtienen los datos para la interseccién de la

Avenida de Europa con la Avenida de la Comunitat Valenciana.
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Imagen 8. Aforo n° 19: JAIME | ENTRE BENIARDA Y LIMONES
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Imagen 9. Aforo n° 7: ALFONSO PUCHADES
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Imagen 10. Aforo n° 5: COMUNIDAD VALENCIANA (PUCHADES-C.EUROPEA)

Al igual que en el caso anterior, sumando las intensidades horarias de los puntos de esta interseccion,

se obtiene el total para el afio 2013.
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Imagen 11. Suma de aforos en la interseccion de la Avenida de Europa con la Avenida de la Comunitat Valenciana
Se observan los mismos picos que existian en la anterior interseccion.
Los datos numéricos de todas estas graficas se adjuntan en el Apéndice 2.

4.1.3.2 AFOROS 2015

Al no ser posible obtener mas datos de aforos por parte del Ayuntamiento de Benidorm para actualizar

los existentes, se debe realizar una estimacion del crecimiento.

Como primera opcién, se estudia la variacion del trafico del Ayuntamiento de los Ultimos afos en los
distintos puntos de aforo. Como se puede ver en la siguiente gréfica, que representa el porcentaje de
variacion del trafico en los distintos puntos de aforo entre los afios 2011, 2012, 2013 y 2014, los
porcentajes son totalmente heterogéneos por lo que no resulta facil obtener una prognosis del trafico

para 2015 justificada.
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Imagen 12

Por tanto, se realiza la hipétesis, segun recomienda el Ministerio de Fomento, de estimar el incremento
de trafico recomendado en la Orden FOM/3317/2010.

incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010=-2012 1,08 %
2013 -2016 1.12 %
2017 en adelante 1.44 %

Asi pues, se aplica a todos los aforos considerados un incremento de:
A= (100 + 1,12)(2015-2013) _ 100 = 2,25%
4.1.3.3 OBTENCION DEL TRAFICO PARA EL ANO DE PUESTA EN SERVICIO (2019)
Una vez obtenidos los datos del trafico en el afio 2015, se debe realizar una prognosis para el afo de

puesta en servicio (2019). Para ello, tal como se indica en el epigrafe 4.1.2. AFOROS 2014, se utilizaran

los incrementos recomendados en la Orden FOM/3317/2010, vistos en la tabla del epigrafe anterior.

Aplicando a los datos de 2015 un incremento como el que se calcula en la siguiente férmula, se obtiene

la prognosis para el afio 2019, afo de puesta en servicio.

A= ((100 + 1,12)(2016=2015)) . ((100 + 1,44)(2019-2016)) — 100 = 5,55%
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4.1.4 INTENSIDADES EN LAS HORAS DE ESTUDIO

De acuerdo con las indicaciones del Ayuntamiento de Benidorm, se deben hacer simulaciones de la

situacion del trafico en tres horarios distintos:

e Dia laborable, horario de manana
e Dia laborable, horario de tarde

e Sabado, horario de tarde

Para definir las horas en las que se produce una mayor intensidad de trafico dentro de estas tres franjas
horarias, se ha sumado la intensidad horaria de todos los puntos de aforo con la intensidad horaria
comercial e industrial prevista, que se detalla en los siguientes apartados. De esta manera, tal como se
puede observar en la siguiente grafica, se obtiene que el sabado, de 20 a 21 horas, es la hora mas
desfavorable de la semana. En cuanto a los dias laborables, la hora matinal mas desfavorable es de 13
a 14 horas, siendo el miércoles el dia que presenta una intensidad mayor. La hora vespertina en dia

laborable mas desfavorable sera de 19 a 20 h, produciéndose el maximo el viernes.

Asi pues, estas tres horas seran en las que se realicen las simulaciones de trafico.
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Imagen 13. Anélisis de horas de intensidad maxima

Con estos resultados, los valores de las intensidades horarias de los puntos de aforo estudiados en las

horas analizadas seran, para el afio 2019:
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4.1.5

MIERCOLES |13-14 |944|1.420|708|815(1.132|942|1.168|2.118|1.309 | 1.068 | 916 | 820
VIERNES 19-20 | 869 | 836 | 642|627 |1.142|900 [1.273|2.075|1.228 | 927 | 980 | 929
SABADO 20-21 |821| 527 | 644|553 |1.040|989 (1.280|1.693|1.152| 735 |815|750
Tabla 7
Con estos datos de aforos, se generan las matrices Origen-Destino para las tres horas de estudio.
DiA  [miERcolEs| HORA [ 13-14 | TRARICO | NOCOMERCIAL | 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
g o E ] 8 3 3 o
@ 3 2 E] S o E S5g| ob S5 s 2
§ | 55| = |3EE| % g | 558|558 558 5
o @D O S o a 3 a i 8§ 8° o ox ool [
1001/ Oeste 0 91 178 236 126 947 0 0 0 1578
1006|Benidorm Centro 182 0 621 8 453 160 0 0 0 1.424
1004|La Nucia 171 712 0 38 48 101 0 0 0 1.070
1005|Benidorm Playa Levante 197 0 97 0 346 277 0 0 0 917
1003|Peaje 39 93 19 704 0 68 0 0 0 923
1002|Este 790 49 104 153 68 0 0 0 0 1.164
612|Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Comerecial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1080|Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1379 | 9as [ 1019 | 1139 [ 10m | 1553 o | o o | [ 70,
Tabla 8
DiA | VIERNES | HORA | 19-20 | TRAFICO |  NOCOMERCIAL | 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
g 4 é [ ‘g 'g 'g o
2 s £ 3 2ot o 52| o8, | 888 2
2 s E =z € 28 = 1] cgw cg; cgg 5
o) 23 = 2a 8 & 2 §82 188w [88¢° =
1001/ Oeste 0 82 178 239 126 947 0 0 0 1572
1006|Benidorm Centro 105 0 368 8 266 % 0 0 0 843
1004|La Nucia 171 652 0 38 48 101 0 0 0 1.010
1005|Benidorm Playa Levante 175 0 95 0 336 271 0 0 0 877
1003|Peaje 39 85 19 710 0 68 0 0 0 921
1002|Este 790 45 104 155 68 0 0 0 0 1.162
612|Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Comerecial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1080|Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1280 | 864 764 | 1150 | 844 1.483 o | o o | [ 638
Tabla 9
DIA | sABADO | HORA [ 20-21 | TRAFICO | NOCOMERCIAL | 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
é 4 g [ ‘g ‘g 'g o
o 3 g 3 St © 232 |gogag,| LEE 2
g e € =z c >0 w 1] c E 3 c E £ tEEG =
o) 23 = 2a 8 & 2 §82 188w [88¢° S
1001/ Oeste 0 77 178 216 126 947 0 0 0 1.544
1006|Benidorm Centro 65 0 231 8 168 59 0 0 0 531
1004|La Nucia 171 619 0 35 48 101 0 0 0 974
1005/Benidorm Playa Levante 208 0 103 0 362 290 0 0 0 963
1003|Peaje 39 79 19 649 0 68 0 0 0 854
1002|Este 790 4 104 141 68 0 0 0 0 1.145
612|Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Comerecial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1080|Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1.273 817 635 | 1049 | 772 1.465 0 0 o | | seon
Tabla 10
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4.2 ESTIMACION DE TRAFICO GENERADO POR EL USO DE SUELO COMERCIAL DEL
P.P.3/1

421 NUMERO DE VEHICULOS

Para el calculo de viajes inducidos por la implantacion T1 y T2 de los programas comerciales de las
parcelas del P.P. 3/1, se emplea la metodologia siguiente basandonos en la normativa de movilidad de

Cataluia, cuyos ratios estén contrastados con la experiencia:

Para una superficie comercial se aplica un ratio de viajes de 50 vehiculos/dia por cada 100 m2 de

superficie comercial.

Para convertir este valor a intensidad horaria se aplica un factor de hora punta de 0,11.

Asi pues, para la superficie de 86.785 m2 obtenemos los siguientes viajes generados:
Viajes generados: 4.773 veh/h

422 REPARTO DEFLUJOS

En el presente apartado se detallan las variaciones que se pueden producir en el trafico comercial en los

distintos meses, en los distintos dias de la semana y a lo largo de las horas del dia.
4221 MENSUAL

A falta de datos precisos de afluencia de visitantes a superficies comerciales en la ciudad de Benidorm,
basandonos en otros estudios de trafico, se pueden estimar las variaciones de visitas mensuales,
aplicando un pequefio factor corrector que potenciara las visitas en los meses de verano por ser un

destino principalmente estival.

PORCENTAIJE DE VIAJES MENSUALES
CON RESPECTO AL MAXIMO (AGOSTO)
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Imagen 14
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Se observa la gran diferencia existente entre el mes de mayor afluencia y los meses con menos viajes,

reduciéndose hasta el 45%.
4.2.2.2 SEMANAL

Con respecto a los dia de la semana de mas afluencia y, a falta de datos mas precisos de los centros
comerciales de la ciudad de Benidorm, que podrian producir un incremento en cuanto a los viajes
generados en domingo, se incluye a continuacion un grafico con la diferencia porcentual de viajes entre

el dia de mayor afluencia (sabado) y el resto de dias.

PORCENTAIJE DE VIAJES SEMANALES
CON RESPECTO AL MAXIMO (SABADO)
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Imagen 15
4223 HORARIO

Al igual que en los apartados anteriores y, a falta de datos mas precisos en cuanto a los horarios de

apertura del centro comercial, se estima la afluencia horaria de vehiculos en la siguiente grafica.
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4.2.3 INTENSIDADES DE TRAFICO PREVISTAS EN LAS HORAS PUNTA

Con los datos anteriores, para las horas de estudio prefijadas, obtendremos los siguientes valores de

entradas y salidas del centro comercial.

Coef. % Entradas Salidas Total
reductor | Entradas/Salidas (veh/h) (veh/h) (veh/h)
MIERCOLES | 13-14 0,35 50/50 835 835 1.670
VIERNES 19-20 0,70 50/50 1.671 1.671 3.342
SABADO 20-21 1 50/50 2.387 2.387 4.774
Tabla 11

El coeficiente reductor se obtiene de las graficas anteriores segun el horario analizado. En todos los

casos, se supone que se produce un reparto equitativo entre las entradas y salidas al centro comercial.

424 REPARTO SEGUN ORIGEN Y DESTINO

El acceso al P.P. 3/1 se podra realizar por tres puntos, aunque en cada escenario se indica cuales de

estos accesos estan habilitados:

e Oeste: A través de la glorieta situada en la CV-70
o Este: A través de la glorieta proyectada

e Centro: A través del paso inferior bajo la N-332

Imagen 18
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El reparto de vehiculos que entraran por uno u otro acceso implicara resultados diferentes en la
simulacién de trafico, por lo que se simularan diferentes escenarios como se vera en el siguiente

capitulo.

4.3 ESTIMACION DE TRAFICO GENERADO POR EL USO DE SUELO INDUSTRIAL DEL
P.P.3/1

De acuerdo al Planeamiento del P.P.3/1, el uso industrial se sitia en las parcelas Oeste del ambito del
Plan. La superficie total de suelo de estas parcelas asciende a 96.635 m2, llegando a una superficie total
edificable de 122.947 m2. No obstante, la mitad de este suelo puede ser empleado como comercial por
lo que, para estudiar la situacién mas desfavorable, se considerara la mitad de la superficie industrial

como Comercial (Pequenas Superficies). El trafico generado por esta superficie se estima mas adelante.

Suponiendo pues que la mitad de la superficie de suelo industrial tendra uso industrial (61.473,50 m2),
de acuerdo a la experiencia en desarrollos industriales similares, se pueden asumir las siguientes

premisas:

e En relacién al reparto modal se obvian los viajes a pie y en otros modos no mecanizados,
prefijandose un 28% de viajes en transporte publico y un 72% en vehiculo privado.

e La ocupacién de ocupantes por vehiculo se cifra en 1,15.

De esta forma se obtiene la siguiente demanda de movilidad en vehiculos privados/dia:

L Viajes » Vehiculo .
Edificabilidad | 1 Empleo x Ocupacion . Vehiculo
Uso mec. X % PUB % PRIV : priv/100 L
usada (m?2) m2 privada priv/dia
empleo m2e
Industrial 61.473,50 33 2,5 28 72 1,15 4,74 2914
Tabla 12

Aplicando un factor de hora punta de 0,11,
Viajes generados: 321 veh/h

4.3.1 INTENSIDADES DE TRAFICO PREVISTAS EN LAS HORAS PUNTA

De manera similar al apartado anterior pero con diferentes coeficientes reductores y porcentajes de

entradas y salidas, se obtienen las intensidades del trafico de uso industrial.

Coef. % Entradas Salidas Total
reductor | Entradas/Salidas  (veh/h) (veh/h) (veh/h)
MIERCOLES | 13-14 1,00 87/13 279 42 321
VIERNES 19-20 1,00 21/79 67 254 321
SABADO 20-21 0,60 21/79 40 152 192
Tabla 13
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4.3.2 REPARTO SEGUN ORIGEN — DESTINO

Todo el trafico generado por el suelo industrial utilizara inicamente el Acceso Este en el Escenario 1y el

Acceso Oeste en el Escenario 0.

44 ESTIMACION DE TRAFICO GENERADO POR EL USO DE SUELO COMERCIAL
(PEQUENAS SUPERFICIES) DEL P.P.3/1

Tal como se ha comentado en el epigrafe anterior, el suelo industrial restante podra tener consideracion
de suelo comercial. No obstante este suelo industrial presentara unos ratios diferentes a los del suelo
comercial considerado en el epigrafe 4.2 puesto que se tratara de pequefas superficies no
comparables con la atraccion de viajes del centro comercial. Asi pues, se empleara un ratio de 15
vehiculos/dia por cada 100 m2 de superficie comercial.

En el Apéndice 3 se adjunta un estudio de ratios de generacion de viajes que resultan ser, en conjunto,
mas favorables que los empleados por lo que, quedandonos del lado de la seguridad, se mantienen los

empleados.

Para convertir este valor a intensidad horaria se aplica un factor de hora punta de 0,11.

Asi pues, para la superficie de 86.785 m2 obtenemos los siguientes viajes generados:
Viajes generados: 862 veh/h

441 INTENSIDADES DE TRAFICO PREVISTAS EN LAS HORAS PUNTA

Se aplican los mismos coeficientes reductores y porcentajes de entradas y salidas que en el trafico

comercial y se obtienen las intensidades del trafico de uso comercial pequefias superficies.

Coef. % Entradas Salidas Total
reductor | Entradas/Salidas  (veh/h) (veh/h) (veh/h)
MIERCOLES | 13-14 0,35 50/50 151 151 302
VIERNES 19-20 0,70 50/50 302 302 604
SABADO 20-21 1 50/50 431 431 862
Tabla 14

442 REPARTO SEGUN ORIGEN — DESTINO

Al igual que ocurre con el trafico comercial, dependiendo de cada caso, se utilizaran unos origenes y

destinos diferentes.
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5 ANALISIS DE TRAFICO EN DISTINTOS ESCENARIOS
5.1 METODOLOGIA

Utilizando el programa especifico AIMSUN 7.0 se realiza la simulacién dinamica de tréafico introduciendo
las matrices de origen destino del trafico de paso y del comercial para los distintos escenarios. Se

analizan los resultados a partir de los siguientes parametros.

511 INTENSIDAD ;
INITENOILVAY DIMAMICC: Flujo (vehsih)

0 hasta 500
500 hasta 1000
red durante el periodo de simulacion. 1000 haska 2000

I 2000 hasta 3000
I 000 hasta 4000
I 000 hasts 5000
I s000 hasta 6000
I 000 hasta inf

Es una media del numero de vehiculos/hora que han atravesado la

5.1.2 DENSIDAD

, , , . _ DIMNAMICO: Densidad {vehs/kKm)
Es una media del nimero de vehiculos/kilometro/carril que hay _ 0 hasta 7

en la red en su conjunto. Este indicador y el anterior estan 7 hasta 11

inversamente relacionados, es decir, cuanto mas denso es el 11 hasta 16
trafico menor es la intensidad en vehiculos/hora que atraviesa la _ 16 hasta 27
red. El Manual de Capacidad de Carreteras, documento de uso % hasta 28

universal, recomienda que para troncos de autopista, vias || NG z: hasta inf

colectoras y ramales de enlace, con circulacion ininterrumpida, ; i .
DIMAMICC: Nivel de Servicio del Modo

se emplee la variable caracteristica del trafico, denominada _ &

“Densidad” medida en vehiculos/km segun la siguiente tabla en E
términos de nivel de servicio. Los distintos colores empleados iZ
representan los diferentes niveles de servicio (A a F), siendo A D

el mejor un F una densidad inaceptable. _ E
I -

5.1.3 TIEMPO DE DEMORA

Es el tiempo demorado medio como media de los vehiculos que DIMAMICO: hivel de Servicio del Nodo

A
recorren el itinerario previsto. Se entiende por demora el tiempo E
perdido por el vehiculo medio cuando no puede ir a la velocidad C
]

deseada en el tramo. El Manual de Capacidad recomienda, para e

intersecciones, la variable caracteristica del trafico, denominada I F

. . ; Demoras
“‘Demora” como tiempo medio (s) demorado por los vehiculos que N © hasta 10

cubren un determinado itinerario, segun la siguiente tabla en términos 10 hasta 15
15 hasta 25
de nivel de servicio. Al igual que ocurre con la densidad, los distintos 5 hasta 35

colores empleados representan los diferentes niveles de servicio (A a NG S hasta 60

I 50 hasta inf

F), siendo A el mejor un F una demora inaceptable.
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5.2

ESCENARIO 0

Tal como se he descrito anteriormente, en el apartado 3.1. ESCENARIO 0, en este escenario, la Unica

entrada/salida habilitada al Centro Comercial es la denominada Acceso al C.C. Oeste.

5.2.1

DATOS DE PARTIDA

Los datos empleados para realizar esta simulacion son los siguientes:

HORA DIA MES ANO
20:00-21:00 SABADO | JULIO | 2019 (PUESTA EN SERVICIO)
TRAFICO

NO COMERCIAL

Segun Tabla 10

INDUSTRIAL

Segun Tabla 15

COMERCIAL

Segun Tabla 16

COMERCIAL PEQ. SUP.

Segun Tabla 17

REPARTO DE TRAFICO COMERCIAL

Segun Imagen 19

Para este escenario Unicamente se realiza una simulacion para el horario mas desfavorable puesto que,

tal como se vera, los resultados obtenidos hacen inviable esta solucién por lo que no tiene sentido

realizar mas simulaciones.

1001}

1006

1004

1005

1003|

1002]

612

987|

1080]

DiA SABADO HORA | 20:00-21:00| TRAFICO INDUSTRIAL
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
2
g
£ £ > K] s ]
o -§ <4 ~§ -é 3 o e g o o E =4 E =4 b
% £ £ 2 £ 2 E ] EEB|EEe | EEE =
o 83 8 8= & & 8380|1888 ]1888 2
Oeste 13 13
Benidorm Centro 9 9
La Nucia 3 3
Benidorm Playa Levante 3 3
Peaje 0
Este 13 13
Centro Comercial Oeste 47 34 12 12 47 152
Cento Comercial Este 0
Centro Comercial Centro 0
TOTAL 47 34 2 | 1 [ o 47 41 0 0 193
Tabla 15
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DiA SABADO HORA | 20:00-21:00| TRAFICO COMERCIAL
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
i
5 - - _
E © E 3 S S S
o] |2 S ] © ) < o @ e 3 2 =
§ | 3| 2 | 28| §F | g |:zEE|slzl:i: 5
o o O S o o a ii] [sIsHe) o ol (eI e Is) =
1001|Oeste 447 447
1006|Benidorm Centro 400 400
1004]La Nucia 212 212
1005|Benidorm Playa Levante 353 353
1003|Peaje 353 353
1002|Este 589 589
612|Centro Comercial Oeste 447 400 212 353 353 589 2.354
987|Cento Comercial Este 0
1080| Centro Comercial Centro 0
TOTAL 447 400 22 | 353 | 353 589 | 2354 | 0 o | 4.708
Tabla 16
DiA SABADO HORA | 20:00-21:00 TRAFICO | COMERCIAL PEQ. SUP.
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
G.I
%
€ € ] ] =
5 o 2 53 o8 © 0B o S
2 T 5 > T o Kl sgg| e 5 g5 <
I3 c c =4 < Z © 9 c <E3 4 c g 9 c g c 5
o & 3 S & a & i} S 8 o S8 & 888 =
1001|Oeste 70 70
1006|Benidorm Centro 62 62
1004|La Nucia 33 33
1005|Benidorm Playa Levante 55 55
1003|Peaje 55 55
1002|Este 92 92
612|Centro Comercial Oeste 70 62 33 55 55 92 367
987|Cento Comercial Este 0
1080| Centro Comercial Centro 0
( TOTAL 0 | e 33 | 55 | 55 2 367 0 0 734 |
Tabla 17
[ % Enwaday Saida C.C_ Oese | 2
Total Acceso Oeste R
© ®
19%
@'/ -_17'/.
Imagen 19
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5.2.2 INTENSIDAD

En la siguiente imagen se observa una vista general de la zona estudiada, con la leyenda de colores
que indican los niveles de intensidad. En la Imagen 21 se observan unos valores de intensidad con

maximos de hasta 3.000 veh/hora. En la Imagen 22 se observan valores similares.

DINAMICO: Flujo fvehsih)
0 hasta 500
500 hasta 1000
1000 hasta 2000

I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I - o hasts 000
I s000 hasta 6000
I 00 hastainf

Imagen 20

DINAMICO: Flujo ivehsh)
0 hasta 500
500 haska 1000
1000 hasta 2000

I =000 haska 3000
I =000 haska 4000
I <00 hiaska 5000
I 5000 hasta 6000
I : 000 hasts inf

Imagen 21
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0 haska 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 haska 4000
I 000 hiasta 5000
N =000 haska 6000
I 00 hasta inf

Imagen 22

5.2.3 DENSIDAD

En la siguiente imagen se observa una vista general de la zona estudiada, con la leyenda de colores

que indican los niveles de densidad.

DIMAMICO: Densidad (vehs/km)
0 hasta 7

7hasta 11
11 hasta 16

P 16 hasta 22

22 hasta 28

I o= hasta inf

Imagen 23

En la Imagen 24 se observan unas densidades demasiado elevadas en algunos puntos del Enlace de La

Nucia, lo que puede significar un mal funcionamiento de la zona.
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DIMNAMICO: Densidad {vwehs/km)
0 hasta 7

0 7hastaid
11 hasta 16
[ 16 hasta 2z
[ 22 hasta za
I - hastainf

Imagen 24

En la Imagen 25 se observan unas densidades muy elevadas en el enlace del peaje, posiblemente

consecuencia de las altas densidades detectadas en la via de servicio que va al Enlace de La Nucia.

DIMAMICO: Densidad (vehs/km)
0 hasta 7

] Phasta 11
11 hasta 16
[ 16 hasta 22
[ 22 hastazs
[ R

Imagen 25
5.24 DEMORAS
En la siguiente imagen se observa una vista general de la zona estudiada, con la leyenda de colores

que indican los niveles de demora asi como los niveles de servicio resultantes, que son los que van a

indicar el buen o mal funcionamiento del tramo estudiado.
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DINAMICO: Mivel de Servicio del Modo

e

P E

A

.
D

Demoras

P 0 hasta 10
[ tnhasta1s
15 hasta 25
[ s hasta3s
I = hasta 60
I 0 hastainf

Imagen 26

En la Imagen 27 se observan unas demoras demasiado elevadas y, por tanto, un nivel de servicio

inadmisible. Esto afecta a los vehiculos que tratan de acceder a la glorieta norte de la CV-70, lo que

conlleva a unas retenciones en la via de servicio desde la que se accede a dicho ramal.

En la Imagen 28 se comprueba que la retencion afecta a toda la via se servicio, llegando incluso a crear

retenciones en el enlace del peaje.

DINAMICO: Mivel de Servicio del Modo
A
e

C

]
e E
I

Demoras

P 0 hasta 10
[ 1ohasta 1s
15 hasta 25
[ s5hasta s
I - hastadn
I 0 hastainf
2

Imagen 27
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DIMAMICO: Mivel de Servicio del Modo

I A

Dernoras

P 0 hasta 10

10 hasta 15
15 hasta 25
25 hasta 35
I = hasta 60
I - bacta inf

Imagen 28

525 CONCLUSIONES

Este escenario presenta una solucion de colapso circulatorio, originandose unas retenciones en el ramal
de acceso al Enlace de La Nucia desde el Este, que acaban influyendo de manera drastica en el enlace
del peaje. Por tanto, este escenario no es aceptable. Se demuestra que, con la incorporacion del trafico
generado por el centro comercial y por el suelo industrial, las infraestructuras existentes no son capaces

de absorber todo el trafico generado.
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5.3 ESCENARIO 1 (ESCENARIO BASE)

Tal como se he descrito anteriormente, en el apartado 3.2. ESCENARIO 1 (ESCENARIO BASE), en

este escenario, las entradas/salidas habilitadas al Centro Comercial son las denominadas:

e Acceso al C.C. Oeste
e Acceso al C.C. Este

e Acceso al C.C. Centro.

Se realizara una simulacién para cada una de las horas punta especificadas anteriormente. Para cada
simulacién se analizaran los parametros descritos anteriormente (intensidad, densidad y demora),

prestando especial atencién a la situacién en los enlaces:

e Enlace Este: CV-70 con la N-332.
e Enlace Centro: enlace del peaje y paso inferior.

e Enlace Norte: Conexion con variante de Altea.

5.3.1 LABORABLE MANANA

5.3.1.1 DATOS DE PARTIDA

Los datos empleados para realizar esta simulacién son los siguientes:

HORA DIA MES ANO
13:00-14:00 MIERCOLES | JULIO | 2019 (PUESTA EN SERVICIO)
TRAFICO

NO COMERCIAL Segun Tabla 8

INDUSTRIAL Segun Tabla 18

COMERCIAL Segun Tabla 19

COMERCIAL PEQ. SUP. | Segun Tabla 20

REPARTO DE TRAFICO COMERCIAL
Segun Imagen 29
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DiA MIERCOLES| HORA | 13:00-14:00| TRAFICO INDUSTRIAL
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
2
[
3 o E g g 2 g
g 32 ! s v 289 | g8 258 2
g 55 £ 5§35 g 2 §58| 558 |865¢8 5
o 0 O — 0 o [ i) O U O O O w O O O =
1001|Oeste 0 0 0 0 0 0 0 87 0 87
1006|Benidorm C4 0 0 0 0 0 0 0 62 0 62
1004|La Nucia 0 0 0 0 0 0 0 22 0 22
1005|Benidorm PI 0 0 0 0 0 0 0 22 0 22
1003|Peaje 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1002|Este 0 0 0 0 0 0 0 87 0 87
612|Centro Com 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Come 13 9 3 3 0 13 0 0 0 41
1080|Centro Com 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 13 9 3 3 | o | 13 0 280 o || 3
Tabla 18
DiA MIERCOLES| HORA | 13:00-14:00| TRAFICO COMERCIAL
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
3
g — _ _
© © ©
o ge e E% o e5 4. o5 e 5o 2
g 5 & = 5 & z 2 558 | 552|55% S
(@] o O i o o o L O O O O O w O O O =
1001/ Oeste 0 0 0 0 0 0 141 17 0 158
1006|Benidorm C{ 0 0 0 0 0 0 141 0 0 141
1004|La Nucia 0 0 0 0 0 0 75 0 0 75
1005|Benidorm PI 0 0 0 0 0 0 0 0 124 124
1003|Peaje 0 0 0 0 0 0 17 108 0 125
1002|Este 0 0 0 0 0 0 0 207 0 207
612|Centro Com 33 141 75 0 17 0 0 0 0 266
987|Cento Come 124 0 0 0 108 207 0 0 0 439
1080|Centro Com 0 0 0 124 0 0 0 0 0 124
TOTAL 157 141 75 124 | 15 | 207 | 3a | 33 124 | | 1659
Tabla 19
DIiA MIERCOLES| HORA | 13:00-14:00 TRAFICO | COMERCIAL PEQ. SUP.
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
2
& - — _
o £ o 3 £ 3 - o %o 2
e | 52| 2 | §3 | % e |fEg|sEe|EE¢ 5
o o O 3 o o a i o O O o O g O 0 O =
1001|Oeste 0 0 0 0 0 0 0 24 0 24
1006|Benidorm Cq 0 0 0 0 0 0 22 0 0 22
1004|La Nucia 0 0 0 0 0 0 12 0 0 12
1005|Benidorm PI 0 0 0 0 0 0 0 0 19 19
1003|Peaje 0 0 0 0 0 0 0 19 0 19
1002|Este 0 0 0 0 0 0 0 32 0 32
612|Centro Com 0 22 12 0 0 0 0 0 0 34
987|Cento Come 24 0 0 0 19 32 0 0 0 75
1080|Centro Com 0 0 0 19 0 0 0 0 0 19
TOTAL | 24 2 12 19 | 19 32 34 75 19 | [ 2%
Tabla 20
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% Entrada y Salida C.C. Este
%, Entrada v Salida C.C. Oeste

Total Acceso Este

% Entrada v Salida C.C Centro o)
== S
% K 3%
o [o% i
[13% |
0%
Total Acceso Oeste Q
| Enma | Sale
32% Total Acceso Centro
@
[¢) D 15%
2% 3%
17% 4%
0% 0%
s B g=-
— 1%
0%
@

Imagen 29
5.3.1.2 INTENSIDAD

Las intensidades maximas se encuentran en la franja de 1.000 a 2.000 vehiculos/hora, tal como se
observa en la Imagen 30, salvo en la via de servicio de la N-332 en el tramo entre la salida de la CV-70

en direccion oeste y la salida al peaje.
ENLACE ESTE
Las intensidades presentan valores medio-bajos, no llegando a los 2.000 vehiculos/hora. (Imagen 31)

ENLACE CENTRO

Nos encontramos en el mismo rango de intensidades que en el enlace este. (Imagen 32)

ENLACE NORTE

Las intensidades de la glorieta no alcanzan los 1.000 vehiculos/hora. (Imagen 33)
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DINAMICO: Flujo (vehs/h)
0 hasta 500

[ 500 hasta 1000
1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I 000 hasta 4000
I o0 hests 5000
I 5000 hasta 6000
I 00 hestainf

Imagen 30
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DINAMICO: Flujo {vehs/h)
0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hests 5000
I 5000 hasta 6000
I 000 hesta inf

Imagen 31

DIMNAMICO: Flujo {vehs/h)
0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I <00 hacta 5000
I 5000 hasta 6000
| EEEEN

Imagen 32

DIMNAMICO: Flujo (vehs/h)
0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I ;000 hasta 4000
I 00 hasta 5000
I 5000 hasta 6000
I 000 hasta inf

Imagen 33
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5.3.1.3 DENSIDAD

Se observan unas densidades elevadas, sobre todo en la Imagen 35 en los accesos a las glorietas del
enlace de La Nucia. Esto indica que, para esta hora punta anual, la capacidad de estas vias esta

consumida pero sin llegar al colapso.
ENLACE ESTE
La maxima densidad se localiza en la via de acceso a la glorieta sur de la CV-70. (Imagen 35)

ENLACE CENTRO

Existen tramos con densidades elevadas en la via que conecta con el peaje. (Imagen 36)

ENLACE NORTE

La densidad en esta zona es baja. (Imagen 37)
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DINAMICO: Densidad {vehs,Km)
Ohasta 7

Y 7hasta 11
11 hasta 14

I 16 hosta 22 ‘
I 22 hasta 25
I 75 st nf :

Imagen 34
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DIMNAMICO: Densidad {vehs/Km)
0 hasta 7

O Thasta 11
11 hasta 16
[ 16 hasta 22
[ 22 hasta 28
I :: hasta inf

Imagen 35

DINAMICO: Densidad {vehs,km)
Ohasta 7

Y 7 hasta 11
11 hasta 16
N 15 hasta 22
[ 22 hasta 28
I :: hasta inf

Imagen 36

DINAMICO: Densidad (vehs/Km)
O hasta 7

Y 7 hasta 11
11 hasta 16
PN 15 hasta 22
[ 22 hasta 28
I :: hasta inf

Imagen 37
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

5.3.1.4 DEMORAS

En la siguiente imagen se observa una vista general de la zona estudiada, con la leyenda de colores
que indican los niveles de demora asi como los niveles de servicio resultantes, que son los que van a

indicar el buen o mal funcionamiento del tramo estudiado.
ENLACE ESTE

En la Imagen 39 se observan unas demoras éptimas en casi todos los ramales de acceso a las glorietas

del enlace de La Nucia.

ENLACE CENTRO

En la Imagen 40 resultan unos niveles de servicio A, 6ptimos, salvo en el vial de acceso al paso inferior,

que presenta un nivel D, aceptable también.

ENLACE NORTE

La Imagen 41 muestra unas demoras 6ptimas también.
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

DIMAMICO: Mivel de Servicio del Modo
A ’ &)
E
Z
[
P e
I

Demaras "

[ 0 hasta 10 i

SO 10 hasta 15 OJ
15 hasta 25

[ s5hasta s

I - hasta o

I o hastainf

Imagen 38
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unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DIMAMICO: Mivel de Servicio del Moda

A
e
C
]
e E
I

Demoras

P 0 hasta 10
[ 1ohasta1s
15 haska 25
[ sshasta s
I - hastadn
I 0 hasta inf

Imagen 39

&
s
Z
o
e e
I

DIMAMICO: Mivel de Servicio del Mode

Demoras

P 0 hasta 10
[ 10hasta 15
15 hasta 25
[ s5hasta s
I - hastaco
I 0 hastainf

DIMAMICO: Mivel de Servicio del Modo

&
s
Z
o
e E
I

Demoras

P 0 hasta 10
[ 1ohasta 1s
15 hasta 25
[ s5hasta s
I s hasta co
I 0 hastainf

Imagen 40

Imagen 41
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unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO

Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

5.3.1.5 CONCLUSIONES

Este escenario presenta unos niveles de servicio 6éptimos en casi todo el trazado, siendo aceptables en

el acceso al paso inferior.

Por tanto, este escenario justifica que la ejecucion del enlace de Altea permite repartir el trafico de

entrada al P.P. 3/1 entre los accesos oeste y este, resultando en una solucidon con capacidad suficiente.

5.3.2 LABORABLE TARDE
5.3.2.1 DATOS DE PARTIDA

Los datos empleados para realizar esta simulacion son los siguientes:

HORA DIA MES ANO
19:00-20:00 VIERNES | JULIO | 2019 (PUESTA EN SERVICIO)
TRAFICO
NO COMERCIAL Segun Tabla 9
INDUSTRIAL Segun Tabla 21
COMERCIAL Segun Tabla 22

COMERCIAL PEQ. SUP.

Segun Tabla 23

REPARTO DE TRAFICO COMERCIAL

Segun Imagen 42

DIA VIERNES HORA  |19:00-20:00| TRAFICO INDUSTRIAL
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
i
c
£ I = = =
S o ‘g s 3 o £ 2 o £ o —
2 T 5 > S o 528 22 525 <
7 c ¢ z c o 3 c E 2 c E Q@ c £ € =
S 838 3 = & g 88618881888 S
1001]Oeste 0 0 0 0 0 0 0 21 0 21
1006|Benidorm Cg 0 0 0 0 0 0 0 15 0 15
1004{La Nucia 0 0 0 0 0 0 0 5 0 5
1005{Benidorm PI 0 0 0 0 0 0 0 5 0 5
1003|Peaje 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1002|Este 0 0 0 0 0 0 0 21 0 21
612|Centro Com 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Come 79 56 20 20 0 79 0 0 0 254
1080| Centro Com 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ToTAL | 79 56 20 20 | o 79 0 67 o | [ sz |
Tabla 21
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

DiA VIERNES HORA  [19:00-20:00| TRAFICO COMERCIAL
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
@
c
£ © £ 2 B s s
S o S s 3 o £ e o 2 o -
fust fe o fe o
& g z 2 H o 2EEg | 2Eo | EEE =
o &3 3 &= & & 886 1888|888 2
1001|Oeste 0 0 0 0 0 0 285 34 0 319
1006|Benidorm C4 0 0 0 0 0 0 285 0 0 285
1004[La Nucia 0 0 0 0 0 0 151 0 151
1005{Benidorm Pl 0 0 0 0 0 0 0 0 251 251
1003[Peaje 0 0 0 0 0 0 34 218 0 252
1002|Este 0 0 0 0 0 0 0 419 0 419
612|Centro Com 67 285 151 0 34 0 0 0 0 537
987|cento Come] 251 0 0 0 218 419 0 0 0 888
1080[Centro Com 0 0 0 251 0 0 0 0 0 251
TOTAL 318 285 151 51 | 252 | 419 | 755 | en1 x1 | [ 333
Tabla 22
DIiA VIERNES HORA  [19:00-20:00| TRAFICO | COMERCIAL PEQ. SUP.
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
o
c
£ £ 2 = = =
o Se e 53 . Y efe 2
7 = z : 3 T o EcEg | EEe | EEE =
S a3 3 &= $ g 88018881888 e
1001|Oeste 0 0 0 0 0 0 0 48 0 48
1006{Benidorm C4 0 0 0 0 0 0 43 0 0 43
1004|La Nucia 0 0 0 0 0 0 23 0 0 23
1005|Benidorm PI 0 0 0 0 0 0 0 0 38 38
1003[Peaje 0 0 0 0 0 0 0 38 0 38
1002Este 0 0 0 0 0 0 0 63 0 63
612|Centro Com 0 43 23 0 0 0 0 0 0 66
987|Cento Come] 48 0 0 0 38 63 0 0 0 149
1080[Centro Com 0 0 0 38 0 0 0 0 0 38
ToTAL | 48 43 23 38 | 3 | 63 66 149 33 || 06
Tabla 23
% Entrada y Salida C.C_Este
% Entrada v Salida C.C. Oeste Total Acceso Este
% Entrada y Salida C.C Centro ’ ) o
> S
i 0.
e C?\ 5%
0% \ 0%
19} 0%
Total Acceso Oeste Q
,® Total Acceso Centro
[ 6 1 D
2% 15%
17% 1%
0% 0%
0%
3 EEE » o
1% 15%
0‘1
Imagen 42
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

5.3.2.2 INTENSIDAD

Se observan unas intensidades maximas de hasta 2.000 veh/hora.

ENLACE ESTE

Las intensidades presentan valores medio-bajos, no llegando a los 2.000 vehiculos/hora. (Imagen 44)

ENLACE CENTRO

Nos encontramos en el mismo rango de intensidades que en el enlace este. (Imagen 45)

ENLACE NORTE

Las intensidades de la glorieta no alcanzan los 1.000 vehiculos/hora. (Imagen 46)
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unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DIMNAMICO: Flujo {vehs/h)
0 hasta 500

[ 500 hasta 1000
1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I ;000 hasta 4000
I 00 hasta 5000
N 5000 hasta 6000
I 000 hasta inf

3
e — —

Imagen 43
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DINAMICO: Flujo (vehs/h)
0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I G000 hasta 4000
I 500 hasta 5000
N 5000 hasta 5000
I 000 haesta inf

Imagen 44

DINAMICO: Flujo (vehs/h)
0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I <00 hasta 5000
I 5000 hasta 6000
I <000 hesta inf

Imagen 45

DINAMICO: Flujo (vehs/h)
0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hasts 5000
I 5000 hasta 6000
I 00 hestainf

Imagen 46
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

5.3.2.3 DENSIDAD

Se observan unas densidades elevadas. Esto indica que, para esta hora punta anual, la capacidad de

estas vias esta consumida pero sin llegar al colapso.
ENLACE ESTE

La maxima densidad se localiza en la via de acceso a la glorieta norte de la CV-70 desde La Nucia.
(Imagen 48). En la simulacién de horario de manana la densidad maxima se producia en sentido de

subida mientras que ahora ocurre en sentido contrario.

ENLACE CENTRO

Existen tramos con densidades elevadas en la via que conecta con el peaje. (Imagen 49)

ENLACE NORTE

La densidad en esta zona es media. (Imagen 50). Destaca un incremento de la densidad en la salida del

sector a la N-332 en sentido este.
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

DINAMICO: Dencidad {vehs/km)
Ohasta 7
Y 7hasta 11
11 hasta 16
N 16 hasta 22
[N 22 hasta 28 @
I - hasta inf 0

Imagen 47
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DIMNAMICO: Densidad {vehs/Km)
O hasta 7

Y 7 hasta 11
11 hasta 16
N 15 hasta 22
N 22 hasta 28
I - hasta inf

Imagen 48

DINAMICO: Densidad (vehs,Km)
Ohasta 7

Y 7 hasta 11
11 hasta 16
N 15 hasta 22
[ 22 hasta 28
I :: hasta inf

Imagen 49

DINAMICO: Densidad {vehs/km)
Ohasta 7

Y 7 hasta 11
11 hasta 16
N 15 hasta 22
N 22 hasta 28
I :: hasta inf

Imagen 50
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

5.3.24 DEMORAS

En la siguiente imagen se observa una vista general de la zona estudiada, con la leyenda de colores
que indican los niveles de demora asi como los niveles de servicio resultantes, que son los que van a

indicar el buen o mal funcionamiento del tramo estudiado.
ENLACE ESTE

En la Imagen 52 se observan unas demoras éptimas en casi todos los ramales de acceso a las glorietas
del enlace de La Nucia. Destaca un incremento del nivel de servicio (Nivel C) en los accesos a las
glorietas norte y sur de la CV-70 para los vehiculos que provienen de la N-332. No obstante, este nivel

de servicio sigue siendo aceptable.

ENLACE CENTRO

En la Imagen 53 resultan unos niveles de servicio A, 6ptimos, salvo en el vial de acceso al paso inferior,

que presenta un nivel C, aceptable también.

ENLACE NORTE

La Imagen 54 muestra unas demoras 6ptimas también.
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unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DIMAMICO: Mivel de Servicio del Modo
A

e

c
e
e E
I

Demoras

P 0 hasta 10
[ 1ohasta s
15 hasta 25
[ s hasta s
I s hasta do
I 0 hastainf

Imagen 571

1
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unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DIMNAMICO: Mivel da Servicio del Modo
A

e
c
D
e E
I

Dernoras

P 0 hasta 10
[0 1ohasta 1s
15 hasta 25
[ s5hastass
I - hasta g0
I -0 hasta inf

Imagen 52

&
s
Z
o
e e
I

DIMAMICO: Mivel de Servicio del Modo

Demoras

P 0 hasta 10
[0 1ohasta 15
15 hasta 25
[ sshastass
I - hasta eo
I 0 hasta inf

DIMAMICO: Mivel de Servicio del Modo
i

e
c
D
P E
I

Deroras

[ 0 hasta 10
[ tnhastais
15 hasta 25
[ sshasta s
I - hasta 6o
I 0 bastainf

Imagen 53

Imagen 54

1
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

5.3.2.5 CONCLUSIONES

Este escenario presenta unos niveles de servicio 6éptimos en casi todo el trazado, siendo aceptables en

el acceso al paso inferior y en los accesos desde la N-332 a las glorietas norte y sur de la CV-70.

5.3.3 SABADO TARDE
5.3.3.1 DATOS DE PARTIDA

Los datos empleados para realizar esta simulacion son los siguientes:

HORA DIA MES ARNO

20:00-21:00 SABADO | JULIO | 2019 (PUESTA EN SERVICIO)
TRAFICO
NO COMERCIAL Segun Tabla 10
INDUSTRIAL Segun Tabla 24
COMERCIAL Segun Tabla 25
COMERCIAL PEQ. SUP. | Segun Tabla 26
REPARTO DE TRAFICO COMERCIAL
Segun Imagen 55

DIA SABADO HORA [ 20:00-21:00| TRAFICO INDUSTRIAL
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
‘0_.{
& — — _
(9] fe T QO QO (7] T QO <
g 22 2 2z = @ EEF|EEe | 2EE 2
o &3 L &= & 3 3861 88& 1888 e
1001|Oeste 0 0 0 0 0 0 0 13 0 13
1006|Benidorm C4 0 0 0 0 0 0 0 9 0 9
1004|La Nucia 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3
1005|Benidorm PI 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3
1003|Peaje 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1002|Este 0 0 0 0 0 0 0 13 0 13
612|Centro Com 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Come 47 34 12 12 0 47 0 0 0 152
1080|Centro Com 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ToTAL | 47 34 12 2 | o | a4 0 41 o | [ 19
Tabla 24
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unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DIA SABADO HORA | 20:00-21:00| TRAFICO COMERCIAL
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
e
5 — _ _
g 8 5 3 T a 2 528 22 5 25 <
2 c c z c Z © ] c E 2 c EQ c £ ¢ =
o 238 S 2 & & 4 8§8o 18841888 2
1001|Oeste 0 0 0 0 0 0 400 47 0 447
1006|Benidorm Cg 0 0 0 0 0 0 400 0 0 400
1004|La Nucia 0 0 0 0 0 0 212 0 0 212
1005[Benidorm PI 0 0 0 0 0 0 0 0 353 353
1003|Peaje 0 0 0 0 0 0 47 306 0 353
1002|Este 0 0 0 0 0 0 0 589 0 589
612|Centro Com % 400 212 0 47 0 0 0 0 753
987|Cento Come| 353 0 0 0 306 589 0 0 0 1.248
1080[Centro Com 0 0 0 353 0 0 0 0 0 353
| ToTaL 447 400 212 353 | 353 | 589 | 1059 | 94 33 | | 4708
Tabla 25
DiA SABADO HORA |20:00-21:00| TRAFICO | COMERCIALPEQ. SUP.
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 987 1080
e
g
£ € K] © ]
o Se e g3 . eS .| o5 e 5o 2
z T £ z z 2 = @ EEg | EEn | EEE =
o a3 L & a & 3 3851 88& 1888 e
1001|Oeste 0 0 0 0 0 0 0 70 0 70
1006{Benidorm C4 0 0 0 0 0 0 62 0 0 62
1004{La Nucia 0 0 0 0 0 0 33 0 0 33
1005{Benidorm PI 0 0 0 0 0 0 0 0 55 55
1003|Peaje 0 0 0 0 0 0 0 55 0 55
1002 Este 0 0 0 0 0 0 0 92 0 922
612|Centro Com 0 62 33 0 0 0 0 0 0 95
987|Cento Come| 70 0 0 0 55 922 0 0 0 217
1080|Centro Com 0 0 0 55 0 0 0 0 0 55
ToTAL | 70 62 33 55 | 55 | @ 95 217 55 || 73a |
Tabla 26
% Entrada y Salida C.C. Este
% Entrada y Salida C.C. Oeste " B
% Entrada y Salida C.C Centro Tots Acceco ste o
-
° i 7
- 40% Q.)\ 5%
0% \ 0%
‘Q 0°o
3%
2%
0%
Total Acceso Oeste Q
(D Total Acceso Centro
0] D 15%
% 5%
7% | 4%
0% 0%
%
é) 17% ®
0.0
@
Imagen 55
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

5.3.3.2 INTENSIDAD

Se observan unas intensidades maximas de hasta 3.000 veh/hora. Se observa que los tramos con
intensidades mayores se presentan en el tramo de trenzado entre la glorieta norte y el enlace con el

peaje y en el tramo en el que la N-332 se convierte en carretera convencional, en direccion a Altea.
ENLACE ESTE
Las intensidades presentan valores medio-bajos, no llegando a los 2.000 vehiculos/hora. (Imagen 57)

ENLACE CENTRO

Nos encontramos en el mismo rango de intensidades que en el enlace este. (Imagen 58)

ENLACE NORTE

Las intensidades de la glorieta son un poco mas elevadas que en las simulaciones anteriores llegando a

los 2.000 vehiculos/hora en algun tramo. (Imagen 59).
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

DIMNAMICO: Flujo {vehs/h)
0 hasta 500

[ 500 hasta 1000
1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I ;000 hasta 4000
I 00 hasta 5000
N 5000 hasta 6000
I 000 hasta inf

Imagen 56
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DINAMICO: Flujo {vehs/h)
0 hasta 500

500 hagta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hasts 5000
I 5000 hasta 6000
I -0 hasta inf

Imagen 57

DINAMICO: Flujo {vehs/h)
0 hasta 500

500 hasta 1000
1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
, I G000 hasta 4000
| == ( AN I 500 hasta 5000
—— —_\ J \ I 5000 hasta 6000
- ’ \ I 00 hastainf

Imagen 58

DINAMICO: Flujo {vehs/h)
0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 000 hasta 3000
I 000 hasta 4000
I 000 hests 5000
N 5000 hasta 6000
I 000 hesta inf

Imagen 59
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

5.3.3.3 DENSIDAD

Se observan unas densidades elevadas. Esto indica que, para esta hora punta anual, la capacidad de

estas vias esta consumida pero sin llegar al colapso.
ENLACE ESTE

La maxima densidad se localiza en la via de acceso a la glorieta norte de la CV-70 desde la N-332.
(Imagen 61). En la simulaciéon de horario de manana la densidad maxima se producia en sentido de

subida mientras que en la de laborable tarde ocurria en sentido contrario.

ENLACE CENTRO

Existen tramos con densidades elevadas en la via que conecta con el peaje, siendo un poco mas

elevadas que en las simulaciones anteriores. (Imagen 62)

ENLACE NORTE

La densidad en esta zona es mas elevada que en las simulaciones anteriores también (Imagen 63).
Destaca un incremento aun mayor que en la simulacion anterior de la densidad en la salida del sector a

la N-332 en sentido este.
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

DINAMICO: Dencidad {vehs/km)
Ohasta 7
P Thasta 1l g
11 hasta 16
N 16 hasta 22
[N 22 hasta 28 "
I - btz inf N

Imagen 60
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DINAMICO: Densidad {vehs/Km)
O hasta 7

Y 7 hasta 11
11 hasta 16
N 15 hasta 22
N 22 hasta 28
I - hasta inf

Imagen 61

DINAMICO: Densidad {vehs/Km)
0 hasta 7

O Thasta 11
11 hasta 16
P 16 hasta 22
T 22hasta 28
I :: hasta inf

Imagen 62

DINAMICO: Densidad {vehs,Km)
Ohasta 7

[ 7 hasta 11
11 hasta 16
N 15 hasta 22
[ 22 hasta 28
I :: hasta inf

Imagen 63
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

5.3.34 DEMORAS

En la siguiente imagen se observa una vista general de la zona estudiada, con la leyenda de colores
que indican los niveles de demora asi como los niveles de servicio resultantes, que son los que van a

indicar el buen o mal funcionamiento del tramo estudiado.
ENLACE ESTE

En la Imagen 65 se observan unas demoras éptimas en casi todos los ramales de acceso a las glorietas
del enlace de La Nucia. Destaca un incremento del nivel de servicio respecto a la simulacién anterior en
el acceso a la glorieta norte de la CV-70 desde la N-332 (Nivel D). En la glorieta sur, se mantiene el nivel

de servicio en C, como en la simulacién anterior. El nivel de servicio sigue siendo aceptable.

ENLACE CENTRO

En la Imagen 66 resultan unos niveles de servicio A, 6ptimos, salvo en el vial de acceso al paso inferior,

que presenta un nivel D, algo mayor que aceptable también.

ENLACE NORTE

La Imagen 67 muestra unas demoras 6ptimas también.
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

DIMAMICC: Mivel de Servidio del Mada A2
a

s

C
D
I E ’
I >

Demoras

[ 0 hasta 10
[ 10 hasta 15
15 hasta 25
[ s5hasta s
I = hasta a0
I 0 hasta inf

Imagen 64
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unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

DIMNAMICC: Mivel de Servicio del Modo
&

e
C
D
e E
I

Deroras

[ 0 hasta 10
[ 1ohasta 15
15 hasta 25
[ s hasta s
I - hasta 6o
I 0 bastainf

Imagen 65

i
L E
C
o
e
I -

DINAMICO: Mivel de Servicio del Modo

Demoras

P 0 hasta 10
[0 1ohasta 15
15 hasta 25
[ sshastass
I - hasta eo
I 0 bastainf
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5.3.3.5 CONCLUSIONES

Este escenario presenta unos niveles de servicio 6ptimos en casi todo el trazado, siendo un poco peores
que en la simulacion anterior, pero aceptables aun en el acceso al paso inferior y en los accesos desde

la N-332 a las glorietas norte y sur de la CV-70.
54 CONCLUSIONES A LOS ESCENARIOS INTERURBANOS

Una vez realizado el analisis de trafico en todos los escenarios antes descritos, podemos concluir en lo

siguiente:

1) EI Escenario 0 no es suficiente para absorber el trafico actual mas el futuro que tendra el

Poligono P.P. 3/1, dado que el acceso desde el Enlace La Nucia no tiene capacidad suficiente

para cubrir toda la accesibilidad.

2) El Escenario 1 (Escenario Base), con la incorporacién del enlace norte (N-332) y el paso inferior,

permite un reparto del trafico de entradas/salidas entre estos enlaces, que permite un

funcionamiento 6ptimo y aceptable, una vez analizadas las tres horas punta mas desfavorables.
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6 EVALUACION DEL TRAFICO SIMULTANEO EN EL AREA URBANA DE
INFLUENCIA
6.1  DELIMITACION DEL AREA URBANA DE INFLUENCIA

Se incluye en el presente estudio, un analisis de la afeccion de los traficos inducidos por el P.P. 3/1 en el

area urbana de influencia. Esta se ha dividido en dos partes.

Por un lado, se ha considerado la zona que afecta al centroide Benidorm Centro. Esto incluye la Avenida

de Beniarda, desde la glorieta sur del enlace de La Nucia, hasta la confluencia con las siguientes calles:

e Avda. Rei Jaume |
e Calle Tomas Ortufio

e Avda. Alfonso Puchades

El estudio incluye todas las calles que intersectan con la Avenida de Beniarda en ese tramo.

Imagen 68

Por otro lado, se ha considerado la zona que afecta al centroide Benidorm Playa Levante, incluyendo la
Avenida de Europa y su interseccion con la Avenida de la Comunitat Valenciana. Se incluye también en

el estudio la glorieta de conexion con las calles Barca del Bou y Francisco Llorca Antén.

Imagen 69
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6.2 AFOROS DEL TRAFICO URBANO

Tal como se explica al comienzo del estudio, para la obtencion del trafico existente se han pasado

diferentes etapas:

e Se partié de unos aforos del afio 2009

e Se actualizé con unos aforos realizados in situ en febrero de 2014

e Para el documento de agosto de 2014 se emplearon unos aforos obtenidos del Ayuntamiento de
Benidorm

e Finalmente, en el presente documento se actualizan los valores del documento anterior a 2015,

pasando el afio de puesta en servicio a 2019.,

Con la actualizacion de aforos al afio 2015 y su posterior prognosis al afio de puesta en servicio (2019)

se obtienen las matrices origen destino para las distintas horas de estudio.

| pia ] miErcoLEs | HORA | 13:00-14:00 | TRAFICO | NOCOMERCIAL | MES | Juio | 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
€ £ o = = < < -
5o 4 ] oBal| o8 g © - = o g g e 238
I 838 S 8z 8 & g 1882 88¢° 1884 ] 2 < b S [S8[8S6] 25 | 255 23
1001{Oeste 0 43 178 177 126 947 0 0 0 5 5 0 0 20 | 10 8 37 2 0
1006[Benidorm Centro 23 0 88 1 79 16 0 0 0 9 9 52 | 3 0 [ 576 | 264 0 0 0
1004La Nucia 171 237 0 38 48 101 0 0 0 0 | 20 0 0 [ 199 [ 141 [ 95 0 0 0
1005[Benidorm Playa Levante 104 0 35 0 157 102 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 299 258 0
1003[Peaje 39 27 19 446 0 68 0 0 0 1 5 0 0 30 [ 2 [ 10 151 107 0
1002[Este 790 21 104 153 68 0 0 0 0 1 1 0 0 3 10 3 0 0
612[Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1080|Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Comercial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 0 0
1605| 2006 47 0 173 0 117 41 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1607} 2004 32 232 39 5 0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 |15 | 137 0 0 0
1611 2008 7 0 30 0 3 7 0 0 0 9 9 0 0 0 0 0 0 0 0
1614 2009 a1 0 162 0 117 a1 0 0 0 B | 7 0 0 0 0 0 0 0 0
1621fJaime | Este 3 180 88 1 79 16 0 0 0 14 | 14 | 8 | so 0 0 | s19 0 0 0
1624[saime | Oeste 9 46 a1 1 38 9 0 0 0 2 1 12 8 0 [ 406 [ 0 0 0 0
1627|Avda C Valenciana Este 2 0 0 81 a3 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 529 0
1630[Avda C Valenciana Oeste 67 0 62 47 146 146 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 327 0 25
1633[Rotonda Juzgados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[rotaL [1379] 786 [ 1019 | 90 | 1041 |15 0 | 0 [ o ] 94 [ 141 [ 147 [ o0 | 257 [1308] 1041 ] 837 916 5 |
Tabla 27
| DiA |\/IERNES| HORA ‘ 19:ooza:oo| TRAFICO ‘ NO COMERCIAL | MES | JuLIo | 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
£ £ & g:] = s & © 8
So kel 5 £ ofa|l oS8 ° - - o g g g =R o
o a S if a2a 3 I d 186821 82 |88 & S I S S Sd8]l80) E > <> o 2 2 =3
1001{este 0 40 178 179 126 947 0 0 0 4 4 0 0 17 | 10 7 29 31 0 1572
10 idorm Centro 13 52 1 46 10 0 0 0 9 9 2 | 32 0 [ 517 | 270 0 0 0 1.011
1004|La Nucia 171 218 0 38 48 101 0 0 0 7 | 1 0 0 | 183 | 130 | 87 0 0 0 1.010
10 idorm Playa Levante 84 0 33 0 151 98 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 230 325 0 921
1003{Peaje 39 25 19 450 0 68 0 0 0 1 4 0 0 28 | 17 | 10 116 144 0 921
1002[Este 790 19 104 155 68 0 0 0 0 1 1 0 0 7 10 7 0 0 0 1162
612|Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 0 0 0
1080|Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Comercial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 0 0 23
1605| 2006] 26 0 102 0 69 25 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 232
1607] 2004 19 232 2% 5 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 |17 | w7 0 0 0 571
1611f 2008] 4 0 17 0 13 4 0 0 0 9 9 0 0 0 0 0 0 0 0 56
1614 2009 25 0 9% 0 69 2 0 0 0 B [ 77 0 0 0 0 0 0 0 0 315
1621fJaime | Este 13 145 52 1 46 10 0 0 0 2 | 12| 7 | @ 0 0 | s19 0 0 0 926
1624|Jaime | Oeste 5 114 2 1 23 5 0 0 0 8 3 35 | 12 0 |46 | o 0 0 0 637
1627|Avda C Valenciana Este 2% 0 0 73 39 27 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 0 480 0 643
1630Avda C Valenciana Oeste 67 0 62 233 146 146 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 252 0 2 930
1633[Rotonda Juzgados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ToTAL [1280] 793 764 1.136 844 [1483] 0 | 0 [ 0 [ o4 [ 13 [ 159 [ 88 [ 235 [1227] 1037] 650 980 24
Tabla 28
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| DIA | SABADO | HORA ‘ 20:00-21:00 | TRAFICO ‘ NO COMERCIAL | MES | Juuo | 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
£ £ = g:] = s s © 8

S o 8 s & oSl o882 g = - R:] 0T g ° 3 o

o a2 S if a2a 3 I g |882| S8 [§8¥] | S I S S Sd8]l80) E> <> o 2 2 =3
1001 Oeste 0 37 178 163 126 947 0 0 0 4 4 0 0 16 9 7 26 27 0 1.544
10( i Centro 8 0 33 1 30 6 0 0 0 9 9 52 32 0 401 218 0 0 0 799
1004|La Nucia 171 207 0 35 48 101 0 0 0 16 16 0 0 173 122 85 0 0 0 974
10( i Playa Levante 118 0 43 0 176 116 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 203 171 0 827
1003|Peaje 39 23 19 410 0 68 0 0 0 1 4 0 0 26 16 9 102 137 0 854
1002|Este 790 17 104 141 68 0 0 0 0 1 1 0 0 7 9 7 0 0 0 1.145
612|Centro Comercial Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1080 Centro Comercial Centro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
987|Cento Comercial Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 0 0 23
1605} 2006 16 0 65 0 43 15 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 149
1607 2004 12 184 14 5 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 128 98 0 0 0 452
1611f 2008 3 [ 11 0 8 3 0 0 0 9 9 0 0 0 0 0 0 0 0 43
1614 2009 15 [ 60 0 43 15 0 0 [ B | 7 0 0 0 [ [ 0 [ 0 233
1621)Jaime | Este 8 123 33 1 30 6 0 0 0 10 10 58 35 0 0 421 0 0 0 735
1624)Jaime | Oeste 3 93 15 1 14 3 0 0 0 4 4 24 14 0 465 0 0 0 0 640
1627|Avda C Valenciana Este 24 0 0 74 39 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 481 0 645
1630|Avda C Valenciana Oeste 66 0 60 82 147 147 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 222 0 26 750
1633|Rotonda Juzgados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

[ToTAL [1273] e84 635 913 772 1465 0 | 0 [ o [ 8 [ 134 ] 13 | 81 [ 222 [1150] 845 | 576 816 % |

Tabla 29

A continuacién se adjunta el plano de centroides.

74

asocivil

asesores de obra oivil 5.1



[C.C.ESTE] (9)

() [ESTE]
\/ N
5 (8)
O
O,
/)
.
. .
0 . ® AVDA COMUNIDAD
VALENCIANA ESTE
0
.
'AVDA JAUME | ESTE] .
(] /
O ]
AVDA COMUNIDAD o
VALENCIANA OESTE BENIDORM
PLAYA DE LEVANTE
Y e
AVDA JAUME | OESTE ‘ ‘ BENIDORM CENTRO‘
@ TITULO: ESCALA: FECHA: TITULO DEL PLANO: N° DE PLANO:
unibail-rodameca asmo.,cb'v.ll. ESTUDIO DE TRAFICO DE ACCESOS AL P.P.P 3/1 S/E JULIO 2015 CENTROIDES

C/ Lépez de Hoyos, 286 local A
Tel.: 91 415 89 65
ingenieria@asocivil.com

DESDE LA N-332 (VARIANTE DE BENIDORM) Y CV-70. BENIDORM

HOJA




ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

6.3 ESTUDIO DE CICLOS SEMAFORICOS

Aparte de los aforos, se han tomado los ciclos semaféricos de la zona para poder implementarlos en la
simulacién. En la actualizacién de 2015 se ha comprobado que los ciclos semaféricos no han variado

con respecto al estudio anterior.

Se ha dividido en tres zonas.

6.3.1 CONFLUENCIA DE LA AVDA. DE BENIARDA CON AVDA. REI JAUME |

Existen 14 grupos con la distribucién mostrada en I~ Imagen 71. La localizacidon de cada grupo se

muestra en la siguiente imagen.

o AVDA. JAUME | ESTE

AVDA JAUME | OESTE o] »
Imagen 70

30 |E-IZI |9III
| N Y Y Y Y T N I Y N Y Y I ) O I |
Gtupo 1|
Grupo 2
GErupo 3
Grupa 4
Grupo 5
GErupo &
Garupa ¥
Grupo 8
Grupo 9
Grupo 10
Grupo 11
Grupa 12
Grupo 13
Grupo 15

Imagen 71
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Imagen 72

6.3.2 AVDA. DE BENIARDA CON CALLES ADYACENTES

Existen 9 grupos con la distribucién mostrada en la Imagen 71. La localizacién de cada grupo se

muestra en la siguiente imagen.

Imagen 73

6.3.2.1 BENIARDA CON ORXETA

TR TN O O N O O
LRN R RN T RN RN LR N LR RN AR R AN R RN RN N AR TR IR

Tiempo de inicio ~ Duracidn
Grupo 2 i' Sl >
| @rupo 2 62 32
- — | |a o g

Imagen 74
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Imagen 75

7

asocivil

de obr:



L9 i unibail-rodamco




1. INTRODUCCION
KN

La futura construccion de un centro comercial a las afueras de Benidorm por parte de
Unibail — Rodamco a requerido por parte del Ayuntamiento de un estudio de trafico para
analizar las futuras demandas y el efecto de estas sobre el viario actual y previsto.

Es muy importante para el Ayuntamiento de Benidorm el desarrollo de un proyecto que
genere el menor impacto negativo sobre el viario. Conseguir un modelo de movilidad
sostenible basandose en unos objetivos de mejora de la calidad ambiental y la seguridad.

El estudio analiza escenarios futuros, define prioridades y establece actuaciones para
permitir alcanzar los objetivos deseados.

o) - unibail-rodamco z



1. INTRODUCCION . Localizacion.
EN

El futuro emplazamiento del Centro Comercial, se ubica en un sector situado entre la
autopista del Mediterraneo AP-7, la nacional N-332 vy las carreteras CV-70 y CV-753.

W, Desarrollo

L9 - unibail-rodamco 3



1. INTRODUCCION. Caracteristicas del ambito.
K=

El acceso al centro comercial se podra realizar a través de los extremos del ambito
desde:

— Enlace Oeste. Principal entrada al CC por
la carretera CV-70 desde la Nucia y desde
Benidorm a través de la Beniarda.

- Enlace Este. A través del sector
Industrial por el nuevo enlace de la N-332.
Este enlace también conectara con
Benidorm a través de la Avda. de Ia
Comunitat Valenciana

Enlace de acceso

ENTRADA/SALIEA
DESTE

“ Desarrollo

unibail-rodamco



2. TOMA DE DATOS. Trabajo de campo.

Para analizar la situacién actual del
ambito de estudio se realizaron 5
aforos manuales durante las 4 horas
punta de tarde del viernes 21 de
Marzo y sabado 22 de Marzo de 2014
(entre las 16:30h-20:30h).

Los puntos aforados son los
marcados en la imagen adjunta:

El objetivo es conocer:

* Los flujos de circulacién de las
vias del entorno.

e Puntos conflictivos. Las colas y
retenciones que se puedan
generar.

“ Desarrollo

unibail-rodamco



2. TOMA DE DATOS. Metodologia.
T

La recogida de informacion en el trabajo de campo se ha realizado mediante Aforos de
Trafico Manuales. El conteo manual es un método para obtener datos de volumenes
de trafico a través del uso de personal de campo. Estos son usados cuando la
informacion deseada no puede ser obtenida mediante el uso de dispositivos
mecanicos. Se trata de registrar los movimientos tanto vehiculares como de peatones.

Los conteos manuales son usados @
frecuentemente para comprobar la exactitud de [i] v
los contadores mecanicos. Al igual que con los 5 TE
mecanicos también permite la clasificacion de .
, » . , cacouwa | (28]
vehiculos por tamafo, tipo, numero de J -
s . 2428
ocupantes y otras caracteristicas. = o 2 | o ] 4
1 s Jre=1
. - . b we [z ghdllg
Este tipo de recuento también es practico para = + p
tomar datos en periodos concretos como las = Blals
horas punta de mafiana o tarde. ;
v rF's
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2. TOMA DE DATOS. Resultados aforos. Viernes
tarde (4h).

Los resultados obtenidos

en las 4 horas de aforo de S
un viernes tarde
muestran unas

intensidades sobre los
3.000 veh. en la entrada a
Benidorm por la ctra. CV-
70.

Pese a estas intensidades

las  colas  registradas ==
fueron puntuales y en
todo momento los
tiempos de espera eran
minimos.

1.702

1.789

2979 || 3.295




2. TOMA DE DATOS. Resultados aforos. Sabado

tarde (4h).
Kl e

En sabado tarde los
aforos realizados —
muestran un descenso o
importante de las
intensidades respecto un
dia laborable.

I
2.225 T 2.350
i

Los factores de disminucion
son:

Epoca del afio. Los aforos se
han realizado en el mes de
Marzo por lo que no es el &
momento punta del turismo
en Benidorm.
*Equipamientos del entorno.
No existen ningun polo de
atraccion importante (Terra
Mitica esta cerrado hasta
Abril).

2369 |y 2.123

\, 1.968
1.780\,



2. TOMA DE DATOS. Trabajo de gabinefte.
o

Para completar el analisis del ambito de estudio se ha obtenido informacidon de
diversas fuentes:
Unibail-Rodamco:

Estudios de mercado

Superficies del sector

Programa de las parcelas comerciales

Estudios de trafico previos

Planos de accesos aprobados

Fotografias aéreas del entorno

Fomento. Mapa de trafico: Espira A-156-5 ctra. N-332
IMD 12 meses (2012)
IMD semana media (2012)
Intensidades horarias medias en las 24h del dia medio (viernes y

sabado)
Historico

Lo s unibail-rodamco



2. TOMA DE DATOS: Datos de trafico.
-]

Los datos obtenidos de la espira se han utilizado para aplicar un factor con el que
extrapolar los datos obtenidos en Marzo a los meses de mayor intensidad de trafico
(verano). Los resultados de la espira indican:

Promedio

Estacion [\ [13 IMD % 30.000
ELIE]
A-156-5 ENERO 19.564 21.365 -8,43% 25.000
A-156-5 FEBRERO 19.495 21.365 -8,75%
A-156-5 MARZO 21.052 21.365 -1,47% 20000 A
A-156-5 ABRIL 21.250 21.365 -0,54% "
A-156-5 MAYO 21.810 21.365 2,08% § 15.000
A-156-5 JUNIO 21.805 21.365 2,06% -E,
A-156-5 JUIo 24.219 21.365 13,36% 10.000
A-156-5 AGOSTO 24.494 21.365 14,64%
A-156-5 SEPTIEMBRE 23.112 21.365 8,18% 5 000
A-156-5 OCTUBRE 20.366 21.365 -4,68%
A-156-5 NOVIEMBRE 19.585 21.365 -8,33%
A-156-5 DICIEMBRE 19.631 21.365 -8,12% © 4O & © @0 © S
S é{\\&% & & Q\o‘§>
S

IMD

--------- Promedioanual

El crecimiento del trafico en el mes de Agosto respecto al mes de Marzo es del 16,3%
Este factor se ha aplicado a las intensidades medidas en la campafna de aforos.

’

DOYM

"W Desarrollo
Organizacién
Movilidad

Coniada |50 9001 2008
158 1a01 ot
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3. DEMANDA GENERADA.
]

Los cdlculos de demanda generada se ha realizado basandose en el documento

Indicadores de Movilidad en los Grandes Equipamientos Comerciales derivado de un
estudio sobre el comportamiento de estos.

Este documento surge de la colaboracion entre la Direccion General de Comercio
(DGC) conjuntamente con la Direccion General de Carreteras, la Direccion General de
Transporte y Movilidad y la Autoridad de Transporte Metropolitano (ATM) de
Barcelona y la Autoridad Territorial de la Movilidad del Camp de Tarragona.

Este es un documento de indicadores de movilidad en los grandes equipamientos
comerciales, mediante el anadlisis de las metodologias y los resultados de diferentes
estudios de evaluaciéon de la movilidad generada y a partir de la recopilacién de datos
in situ, con el objetivo de establecer una serie de recomendaciones para mejorar la
movilidad a los grandes equipamientos comerciales.

A continuacion se detallan estos indicadores recomendables, clasificados en dos
tipologias: metodoldgicos y tematicos.

Lo s unibail-rodamco



3. DEMANDA GENERADA.
]

INDICADORES METODOLOGICOS

En los diversos estudios analizados se ha podido comprobar coémo a la hora de
cuantificar la demanda generada por un nuevo equipamiento comercial, se realizan
hipdtesis muy dispares sobre aspectos como la distribucion modal de los viajes
previstos, las ratios de generacion de viajes, etc. Por este motivo y con el fin de ofrecer
una vision homogénea de los principales aspectos comentados, se han elaborado unos
indicadores metodoldgicos que se aconseja utilizar en los estudios de evaluacion de |la
movilidad generada.

Estos indicadores son:
e Ratios de generacion de viajes por superficie de venta
e Aplicacion de la distribucion modal de los viajes generados

e QOcupacion de los vehiculos
e Aplicacion de curvas de movilidad

o) - unibail-rodamco



3. DEMANDA GENERADA.
]

INDICADORES TEMATICOS

Una vez planteados los aspectos basicos que afectan a la metodologia del estudio, se
definen unos indicadores tematicos referentes a principales modos de transporte, con
la finalidad de establecer unas condiciones minimas de accesibilidad recomendables
gue consideran convenientes que se tengan en cuenta en los estudios de evaluacion de
la movilidad generada de los establecimientos comerciales.

Estos son:

1. Indicadores referentes a las condiciones de
accesibilidad en vehiculo privado
* Nivel de servicio de los cruces en el entorno
del establecimiento en hora punta
e Accesos a los aparcamientos

Lo s unibail-rodamco



3. DEMANDA GENERADA.

]
INDICADORES TEMATICOS
2. Indicadores referentes a las condiciones de accesibilidad en transporte publico
e Comodidad del transporte publico en hora punta
e Cobertura de la parada de autobus
 Necesidades de oferta viaria especifica para el transporte publico

e Paradasy vehiculos adaptados de transporte publico adaptados a PMR
e Coordinacion de los autobuses con los turnos de trabajo

Desarrollo
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3. DEMANDA GENERADA.
]

INDICADORES TEMATICOS
3. Indicadores referentes a las condiciones de accesibilidad a pie y bicicleta
 Anchura minima util de las aceras que forman parte de los itinerarios de acceso a
pie. En este sentido, se aconseja que al menos tengan una anchura util de 2,5 m.
Se entiende como anchura util la distancia entre fachadas (si hay escaparates a
partir de 0,5 m de la fachada) y los alcorques de los arboles, papeleras o
cualquier otro obstaculo que impida el paso los peatones.
e Accesibilidad en bicicleta

o) - unibail-rodamco



3. DEMANDA GENERADA.
]

En el ambito de estudio se prevén dos tipos de actividad: un sector industrial situado
en la zona Este y otro comercial ubicado en |la zona Oeste. Dentro del sector industrial
se ha realizado una modificacion del plan que permitira el uso comercial. Las
superficies de este ambito son:

TABLA 1 Superficies Utiles
- Superficie de calculo
HYEEn L (m2). Segun P.P. 3/1
SECTOR INDUSTRIAL 96.636,00
SECTOR COMERCIAL 88.281,00
184.917

Para calcular los viajes atraidos se han aplicado ratios relativos a la superficie
construida prevista de cada actividad:

TABLA 2 RATIOS DE ATRACCION (por cada 100m2 actividad)
Laborables Sabados
Actividad
usuarios trabajadores |usuarios trabajadores
SECTOR INDUST./ COMERC. 10,0 1,6 10,6 1,5
SECTOR COMERCIAL 27,0 1,7 38,9 1,9

Los ratios aplicados se han extraido del comportamiento de centros de comerciales
similares al proyectado.

L unibail-rodamco



3. DEMANDA GENERADA.
]

Aplicando los ratios de atraccion se ha obtenido una prevision de afluencia para el
centro comercial de:

TABLA 3 ATRACCION (viajes personas/dia)
Laborables Sabados

Actividad usuarios trabajadores [ usuarios trabajadores
SECTOR INDUST./ COMERC. 9664 1546 10277 1401
SECTOR COMERCIAL 23836 1501 34375 1677
TOTAL 33499 3047 44651 3079

LABORABLE SABADO
Atraccion total de personas 36.546 47.730
Atraccion de la zona comercial 25.337 36.052

La afluencia al ambito comercial, en exclusivo, supone 8 millones de visitas anuales:

25.337 x 5 (dias laborables) =126.685 (lunes a viernes)
126.685 + 36.052 (sabados) = 162.737 (total semana)

162.737 x 52 semanas = 8.462.324 (anual)

La cifra resultante con la que se ha trabajado es algo mayor a |la esperada por Unibail-
Rodamco lo que nos permite trabajar con unos margenes de seguridad.
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3. DEMANDA GENERADA.
]

Las hipdtesis de reparto modal se han extraido de la estadistica de comportamiento de
centros similares dentro de la franja alta del uso del vehiculo privado debido a la
localizacion extraurbana del centro comercial. Por tanto estos ratios son superiores a la
media del PMUS de Benidorm ya que por las caracteristicas concretas del ambito de
estudio no se pueden aplicar, ademas esto nos permite una vez mas mantenernos
dentro del margen de seguridad. Los datos de ocupacion por vehiculo se han obtenido
de centros similares.

REPARTO MODAL (% de viajes en turismo)

Laborabl Sabad OCUPACION MEDIA (personas /turismo)

orables ados Laborables Sabados
Actividad usuarios trabajadores | usuarios trabajadores Actividad usuarios _trabajadores | usuarios _trabajadores

SECTOR INDUST./ COME| 81% 75% 87% 75% ::gg: f:':)?d”;réﬁ_om ;'gé 1'13 ;'g‘s‘ i'ig

SECTOR COMERCIAL 86% 75% 87% 75% L L L L

Aplicando las hipotesis de reparto modal y ocupacion de vehiculos se obtiene una
prevision de vehiculos atraidos en laborable y en sabado de:

ATRACCION (vehiculos/dia)

Laborables Sabados
Actividad usuarios  trabajadores | usuarios  trabajadores
SECTOR INDUST./ COMERC. 4.325 983 4.859 891
SECTOR COMERCIAL 8.200 954 11.728 1.066
TOTAL 12525 1937 16587 1957

V' Desarrollo
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3. DEMANDA GENERADA. Flujos horarios previsto
en laborable.
TR
Las graficas siguientes muestran las distribucion horaria prevista para las llegadas y
salidas del centro comercial de vehiculos en un dia laborable.

Evolucion de las entradas y las salidas en dia laborable
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3. DEMANDA GENERADA. Flujos horarios previsto
en sabado.

Las graficas siguientes muestran las distribucion horaria prevista para las llegadas y
salidas del centro comercial de vehiculos en sabado.

Evolucién de las entradas y las salidas en sabado
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4. EFECTO DEL CENTRO COMERCIAL. ORIGENES

DE LOS VIAJES.

Se ha actualizado la prevision de origen de los viajes al centro comercial basada en los estudios de
mercado y consensuada con el Ayuntamiento de Benidorm. Los porcentajes resultantes son los de la
figura adjunta. La ciudad de Benidorm aporta aproximadamente 1/3 de los viajes.

B To Valencia
B ToAlicante
B ToBenidorm

iy A
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5. CONTENIDO DEL ESTUDIO
=e 0000

A peticion de Unibail-Rodamco se ha redactado el presente informe de actualizacién de los
estudios realizados en 2014 con la modelizacién en Aimsun (ver anejo 4) de escenarios
siguiente:

e Escenarios EO. Situacion actual. Recalibrada con los aforos aportados por el
Ayuntamiento de Benidorm (hora punta de un viernes de agosto).

 E1. Escenario de proyecto: efecto del centro comercial incluyendo el futuro enlace de la
N-332 con todos sus ramales, la carretera de las discotecas y la no conexién con la
rotonda de la CV-70 (sin actuaciones complementarias).

e E2 y E3 A. Escenarios donde las actuaciones se limitan al perimetro de Fomento vy
Ayuntamiento debido a las restricciones de conexion en la CV-70. Con la demanda
actual y del centro comercial.

Actualizaciones 2018. Escenario E3 B - C - D. Como peticion del Ayuntamiento de
Benidorm se han realizado nuevas simulaciones: E3 B eliminando el giro a la izquierda
hacia el paso inferior desde el vial de servicio; E3 Cy D suprimiendo un sentido entre el
paso inferior y los juzgados. Para ello se ha tomando como base el escenario E3 A.

Lo s unibail-rodamco 2



5. CONTENIDO DE ESTUDIO

A parte de estos escenarios que se han considerado como los mas adecuados se han realizados otras
simulaciones que se presentaran dentro de los anejos (Anejo 2: Alternativas restantes analizadas).
El resto de escenarios planteados (ver anejo 2) son:

E4. Escenario Ayuntamiento. Con la demanda actual y del centro comercial se modeliza la
propuesta de una rotonda semaforizada en la carretera CV-70.

E5. Escenario E1 + Conexion del centro comercial con la CV-70 y semaforizacion interior *, Creacion
de una rotonda partida semaforizada en la interseccion 1.

E6. Escenario E1 + Conexion del centro comercial con la CV-70 y semaforizacion interior *, Creacion
de una rotonda partida semaforizada en la interseccion 1 y Mejora del enlace entre el vial paralelo

(2).

/ * EL objeto de |Ia

&) semaforizaciéon es permitir el
acceso al la rotonda de la CV-
70 en hora valle

-

“ Desarrollo
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5. CONTENIDO DE ESTUDIO

El resto de escenarios planteados (ver anejo 2) son:

E7. Escenario E1 + Conexion del centro comercial con la CV-70 y semaforizacidn interior *, Paso
inferior en doble sentido bajo la rotonda de la interseccion 1.

E8. Escenario E1 + Conexidon del centro comercial con la CV-70 y semaforizacidn interior *, Paso
inferior en sentido Benidorm (un solo carril) bajo la rotonda de la interseccién 1.

E9. Escenario E4 + Mejora del enlace entre el vial paralelo (2) a la N-332 y el sector comercial.

E10. En base a las restricciones indicadas a las propuestas en el enlace de la carretera CV-70 se
presenta un escenario sin ninguna actuacion sobre la glorieta (semaforizacidon o paso inferior) y sin
conexion del sector comercial hacia la CV-70.

#)
*/EL objeto de la semaforizacion es
wermitir el acceso al la rotonda de la
CV-70 en hora valle

e £ _I"'
.\ Ml

unibail-rodamco 2



6. RECALIBRADO DE ESCENARIO ACTUAL
e 000

El escenario representativo de la situaciéon actual (EOQ) se ha calibrado con los aforos facilitados por el
Ayuntamiento en base a la IHP (Intensidad de Hora Punta) del mes de Agosto de 2015. La figura
adjunta muestra de forma comparada el IHP de agosto de 2015 con los resultados del modelo de
simulacion.

* Datos de aforos aportados por el

Ayuntamiento de Benidorm
“ Desarrollo
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Modelizacion de los
escenarios
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6. ESCENARIOS. EO

La situacion actual sin el centro comercial presenta retenciones en la CV-70 y en los ramales de acceso
desde la N-332.

e i s "; PR * Problematica en- Ia ratonda 1: .
5;,_&;,..‘# " F} e El movimiento a prlorltarlo |mp|den el flujo b,
S -_-%4-@1&‘; — % generando colas en eI acceso de la carretera
¥ N-332 - 2

e Los movimientosayb cortan eI acceso desde
Benidorm (c) ‘

“ Desarrollo
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6. ESCENARIOS. E1
=e 0000

El Escenario 1 incorpora a la situacion actual las demandas del centro comercial sin modificar la red.
Como trafico base, no relacionado con el centro comercial, se ha tomado la hora punta de las tardes
del mes de agosto, descartando la punta del acceso a la playa de las mafanas que no coincide con el
horario punta del centro comercial.

Ello supone aplicar un coeficiente de 0.69 al trafico base de partida (matriz de viajes exteriores).

Intensidad Horaria

1400

1300 Estacion Fromedio %

1200 anual
A A-156-5 ENERO 19.564 21.365 -8,43%
1000 | A-156-5 FEBRERO 19.495 21.365 -8,75%
| A A-156-5 MARZO 21.052 21.365 -1,47%
é 800 N |V i A-156-5 ABRIL 21.250 21.365 -0,54%
% r { n A-156-5 MAYO 21.810 21.365 2,08%
; 600 VA v" VA A-156-5 JUNIO 21.805 21.365 2,06%
\ M \ V\ \ A-156-5 JUIO 24.219 21.365 13,36%
400 \ A-156-5 AGOSTO 24.494 21.365 14,64%
\ l \ \ ‘ \ A-156-5 SEPTIEMBRE 23.112 21.365 8,18%
200 V V U U V] U U V A-156-5 OCTUBRE 20.366 21.365 -4,68%
50 A-156-5 NOVIEMBRE 19.585 21.365 -8,33%
o . . . . . . . . . A-156-5 DICIEMBRE 19.631 21.365 -8,12%

1-ago
2-ago.
3-ago
4-ago.
5-ago
6-ago.
7-ago
8-ago.
9-ago.

10-ago
11-ago
12-ago
13-ago.
14-ago
15-ago
16-ago

V' Desarrollo

unibail-rodamco 28



6. ESCENARIOS. E1

El escenario El1 analiza el efecto de |Ia
implantacion del centro comercial sin modificar la
red. Se observa como incrementa las colas a las
rotondas 1 y 3, ademas de congestiones en el
itinerario 2 (a través del paso inferior). En el
sector Este se producen colas puntuales de menor
longitud.

El objetivo de este escenario es dotar de una
referencia que permita la comparacion con el
resto.

\? =




6. ESCENARIOS. ET1 Reparto de entradas y salidas




6. ESCENARIOS. E2

En base a las restricciones indicadas en el enlace
de la carretera CV-70 se presenta un escenario E2
sin  ninguna actuacion sobre la glorieta
(semaforizacion o paso inferior) y sin conexion del
sector comercial hacia la CV-70.

Las actuaciones de mejora propuestas para este
escenario se centran en dotar de mayor
capacidad el vial paralelo a la N-332 (el que
conecta la CV-70 con la estacidon de autobuses)
con un carril exclusivo para el Transporte Publico
con el objetivo, ademas, de reducir el numero de
vehiculos privados en pro del servicio publico.

Pese a la reduccion de trafico y la priorizaciéon del
transporte publico los problemas en la CV-70
persisten ya que los vehiculos procedentes de la
Nucia acceden a la glorieta con prioridad lo que
genera retenciones en los otros dos accesos.




6. ESCENARIOS. E2 Reparto de entradas y salidas
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6. ESCENARIOS. E2 Croquis detalles N-332

Las propuestas de este escenario son:

Un recorrido entero con tres carriles (1 + 2 dependiendo del tramo). El tramo final en sentido a la CV-
70 se considera que se puede ganar espacio a la Cruz Roja para llevar el carril hasta la glorieta, en el
sentido contrario se ganaria un carril antes del cruce semaforizado. Seria necesario ganar espacio en los

terrenos urbanizados (contrario a la N-332).
El tramo siguiente se mantienen igual que en la actualidad con 1 carril por sentido.

Lo s unibail-rodamco



6. ESCENARIOS. E2
= 000

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e El vial paralelo de la N-332 gana capacidad con lo que permite crear un carril exclusivo para el
transporte publico.

e El acceso en transporte publico es mucho mas agil (semaforizando el cruce y con prioridad).

e Sise consigue hacer funcionar adecuadamente el transporte publico se puede reducir el trafico en
vehiculo privado para acceder al CC con lo que aliviar la congestiéon durante la hora punta.

e El vial paralelo sigue abierto al resto de movimiento (desde Alicante y La Nucia) con lo que puede
acceder al sector comercial desde este vial, sobretodo los procedentes de Alicante, evitando pasar
por el punto mas congestionado.

Desventajas

e La congestion persiste en la glorieta situada junto al sector del centro comercial ya que al no existir
ningun medio (semaforos) que regule el acceso de los vehiculos procedentes de la Nucia estos
acceden con mayor libertar a la glorieta impidiendo el acceso de los vehiculos de la N-332 y los que
salen de Benidorm en direccidn a la nacional o La Nucia.
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6. ESCENARIOS. E3 A

En esta alternativa se conecta el vial del sector
comercial con la glorieta de la carretera CV-70.
Con lo que se permite una salida mas directa
desde el sector hacia Benidorm y la N-332 sentido
Alicante, evitando de esta manera el itinerario
obligado para todos los vehiculos en sentido La
Nucia.

La conexion del sector comercial con la glorieta
provoca que se registren colas en momentos
puntuales en la carretera C-70 en la bajada de La
Nucia, que a diferencia de las alternativas
anteriores no disponen de un acceso tan
prioritario con la salida del sector.

En parte esto también beneficia al ramal
procedente de la N-332 que al no tener un flujo
continuo de vehiculos procedentes de La Nucia
permite que accedan con mayor facilidad,
reduciéndose las colas.




6. ESCENARIOS. E3 A Reparto de entradas y salidas




6. ESCENARIOS. E3 A Detalles
-]

En este escenario se han omitido algunas de las restricciones impuesta en las alternativas anteriores,
concretamente en éste se han desarrollado:

1- Conectar el sector comercial con
la glorieta de la CV-70 y semaforo
interior al CC.

2- Nuevo ramal directo desde el ===
ramal de salida de la CV-70
(procedentes de Alicante) hacia la
Avda. Beniarda.

3- Potenciacion del vial paralelo a la
CV-70. Dos carriles en sentido unico
hasta el cruce del paso inferior. En el | |
siguiente tramo se ha mantenido fumm———e—ox—

con un carril por sentido.

37



6. ESCENARIOS. E3 A Croquis detalles
T

Las propuestas de este escenario son:

En esta alternativa el recorrido del vial paralelo a la N-332, entre la CV-70 y el paso inferior pasa a
ser de un solo sentido con dos carriles. Uno de los carriles sera de uso exclusivo para bus y otros
vehiculos en caso de emergencias.

A partir del cruce semaforizado se mantienen igual con 1 carril por sentido pero desdoblando el
sentido de entrada a partir del final de la parcela de los juzgados. El objetivo es favorecer el acceso
del transporte publico y emergencias.
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6. ESCENARIOS. E3 A
=e 00

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e Conectar el sector comercial a |la glorieta da una salida mas directa.

e El nuevo ramal directo en sentido Benidorm desde la salida de la N-332 (vehiculos procedentes de
Alicante) reduce las colas que se producen actualmente. Los movimientos beneficiados son los de
origen en la N-332 (Oeste) que se dirigen a Benidorm y en menor medida los que se dirigen al
centro comercial, pues estos ultimos se encuentran retencion en la rotonda norte del enlace.

e Convertir el vial lateral a la CV-70 en una via de un solo sentido en un tramo supone suprimir un
acceso a la glorieta de la CV-70. ello permite ganar capacidad en la misma. Indirectamente permite
dar un carril exclusivo al transporte publico y emergencias desde la Avda. Beniarda hasta la entrada
del paso inferior.

Desventajas

e Con esta alternativa la bajada de La Nucia no dispone de tanta preferencia ya que se encuentra con
el flujo procedente del sector comercial. Esto provoca que durante las horas punta se registren
colas. No obstante seste problema se resuelve , mediante la gestion semafdrica ya explicada.
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6. ESCENARIOS. E3 B

En esta alternativa se utiliza de base el escenario
3A con pero con algunas modificaciones:

e La via de servicio se plantea dejarla tal como
estd actualmente (doble sentido con un carril
de circulacion en cada sentido). De esta
manera se evita solicitar permisos al
Ministerio de Fomento.

e Desde el vial de servicio se prohibe el giro a la
izquierda hacia el paso inferior, motivo por el Fp=—
cual se pierde una alternativa de entrada al
sector. Ello reduce la circulacién en este vial
direccion norte (hacia la estaciéon de
autobuses).

e Aprovechando las bajas intensidades de
circulacion se proponer colocar un semaforo
actuado en el cruce del paso inferior que
permita dar prioridad a los movimientos con
mavyor flujo en cada periodo.




6. ESCENARIOS. E3 B Reparto de entradas y salidas
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6. ESCENARIOS. E3 B Detalles
2 5

En este escenario se han omitido algunas de las restricciones impuestas en las alternativas anteriores,
concretamente se han desarrollado:

1- Conexion del sector comercial
con la glorieta de la CV-70 vy
semaforo interior al CC.

2- Nuevo ramal directo desde el
ramal de salida de la CV-70
(procedentes de Alicante) hacia la
Avda. Beniarda.

3- Mantenimiento del vial de
servicio con doble sentido de
circulacion en todo su recorrido (un
carril por sentido).

4- Prohibicién del giro a la izquierda
y regulaciéon mediante un semaforo
actuado para dar prioridad al
movimiento con mas flujo de
vehiculos en el paso inferior.
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6. ESCENARIOS. E3 B Detalles
a3 F

Las propuestas de este escenario son:

En esta alternativa el recorrido por el vial paralelo a la N-332 (via de servicio), entre la CV-70 y el
paso inferior se mantiene similar a la situacién actual, con doble sentido de circulacion, pero
anadiendo la prohibicion del giro a la izquierda en el cruce.

En el cruce semaforizado se propone un semaforo actuado. Esto permite dar prioridad al vial que
tenga un mayor flujo de vehiculos por lo que durante las horas de entrada el movimiento
procedente desde la estacion de autobuses dispondra de una mayor fase de verde y durante las
hora de salida al contrario. e
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6. ESCENARIOS. E3 B
= - 00

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e Conectar el sector comercial a |la glorieta da una salida mas directa.

e El nuevo ramal directo en sentido Benidorm desde la salida de la N-332 (vehiculos procedentes de
Alicante) reduce las colas que se producen actualmente. Los movimientos beneficiados son los de
origen en la N-332 (Oeste) que se dirigen a Benidorm y en menor medida los que se dirigen al
centro comercial, pues estos ultimos se encuentran retencion en la rotonda norte del enlace.

* El semaforo actuado del cruce en el vial de servicio con el paso inferior da una mayor fluidez al
movimiento de entrada durante la hora punta

Desventajas

* Con esta alternativa la bajada de La Nucia no dispone de tanta preferencia ya que se encuentra con
el flujo procedente del sector comercial. Esto provoca que durante las horas punta se registren
colas. No obstante ésta retencion es evitable mediante |la gestion semaférica ya explicada.

e La prohibicién del giro a |a izquierda en el vial de servicio reduce el trafico de la via. Ademas, pese
al buen funcionamiento del semaforo actuado el trafico desciende en comparacion con otros
escenarios. Este se desvia por otras vias provocando un aumento de las colas en otros puntos.
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6. ESCENARIOS. E3 C

Al igual que en el escenario anterior se toma de
base el escenario 3A.

La via de servicio se mantiene en doble sentido
con un carril de circulacién en cada sentido hasta
el paso inferior. A partir de este punto (entre el
paso inferior y los juzgados) se propone =
uno de los dos sentidos, concretamente el sentido —
de entrada al sector comercial '

Eliminar esta entrada reduce el trafico que accede ||
desde la Av. Comunidad Europea cargandolo todo
en la CV-70 (Av. Beniardd) y el nuevo vial de las
“discotecas” (acceso desde el nuevo enlace con la
nacional).

Derivado de este cambio se produce mayores
colas respecto a otros escenarios en momentos
puntuales.




6. ESCENARIOS. E3 C Reparto de entradas y salidas
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6. ESCENARIOS. E3 C Detalles
-]

En este escenario se han omitido algunas de las restricciones impuestas en las alternativas anteriores,
concretamente se han desarrollado:

1- Conexion del sector comercial
con la glorieta de la CV-70 vy
semaforo interior al CC.

2- Nuevo ramal directo desde el
ramal de salida de la CV-70
(procedentes de Alicante) hacia la
Avda. Beniarda.

3- Mantenimiento del vial de
servicio con doble sentido de
circulacion en todo su recorrido (un
carril por sentido).

4- Supresion de un sentido de
circulacion. En el tramo entre el
paso inferior y los Juzgados se ha
dejado solo en sentido de salida.
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6. ESCENARIOS. E3 C Detalles
e

La principal propuesta solicitada en este escenario:

,,=-rC1ue &*
s Bomberos

En esta alternativa el recorrido por el vial paralelo a la N-332 (via de servicio), entre la CV-70 y el
paso inferior (tramo competencia de Fomento) se mantiene con doble sentido de circulacion pero a
partir del paso inferior y hasta los juzgados (tramo competencia del Ayto.) se deja de un solo
sentido.

Con esta actuacion el trafico en el vial de servicio baja considerablemente respecto a otras
alternativas, se estima un trafico de paso del 4%-5%. Lo que suponen que se carga todo en las vias

restantes.
“ Organicacién i b i I d
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6. ESCENARIOS. E3 C
=e 0000

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e Conectar el sector comercial a |la glorieta da una salida mas directa.

e El nuevo ramal directo en sentido Benidorm desde la salida de la N-332 (vehiculos procedentes de
Alicante) reduce las colas que se producen actualmente. Los movimientos beneficiados son los de
origen en la N-332 (Oeste) que se dirigen a Benidorm y en menor medida los que se dirigen al
centro comercial, pues estos ultimos se encuentran retencion en la rotonda norte del enlace.

e La eliminacion de un sentido de circulacion entre el paso inferior y los Juzgados, ademas de
semaforizar el cruce del paso inferior, reduce el trafico de paso en el vial de servicio. Esto puede
ser beneficioso para una linea de transporte publico o para un acceso rapido de otros servicios
(emergencias, mercancias, etc.).

Desventajas

e Con esta alternativa la bajada de La Nucia no dispone de tanta preferencia ya que se encuentra con
el flujo procedente del sector comercial. Esto provoca que durante las horas punta se registren
colas. No obstante ésta retencion es evitable mediante la gestion semafdrica de la salida del centro
comercial.

e La supresion de un sentido de circulacion supone eliminar una alternativa de entrada a través de la
Av. Comunidad Europea derivando todo el trafico a los otros viales.
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6. ESCENARIOS. E3 D

En la misma linea que los anteriores escenarios se
toma como base el escenario 3A ya que es el mas
completo en cuanto a propuestas .

La via de servicio se mantiene en doble sentido
con un carril de circulacion en cada sentido hasta
el paso inferior. A partir de este punto (entre el

paso inferior y los juzgados) se propone eliminar

uno de los dos sentidos, en este caso el sentido
de salida (direccion Juzgados)

Mantener esta entrada ayuda a distribuir el
trafico que accede al CC a través de los tres
posibles accesos (desde La CV-70, la Aw.
Comunidad Europea y el futuro vial de las
“discotecas”).

Con esto no dejan de producirse colas durante la
hora punta pero estas son menores que en el
escenario anterior.
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6. ESCENARIOS. E3 D Reparto de entradas y salidas
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6. ESCENARIOS. E3 D Detalles
2 £

En este escenario se han omitido algunas de las restricciones impuestas en los primeros escenarios.
Concretamente se han desarrollado:

1- Conexion del sector comercial
con la glorieta de la CV-70 vy
semaforo interior al CC.

2- Nuevo ramal directo desde el
ramal de salida de la CV-70
(procedentes de Alicante) hacia la
Avda. Beniarda.

3- Mantenimiento del vial de
servicio con doble sentido de
circulacion en todo su recorrido (un
carril por sentido).

4- Supresion de un sentido de
circulacion. En el tramo entre el
paso inferior y los Juzgados se ha
dejado en sentido de entrada al CC.
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6. ESCENARIOS. E3 D Detalles
s £

La principal propuesta solicitada en este escenario:

|1
\| -

: —~"Parque de &’
g Bomberos

En esta alternativa el recorrido por el vial paralelo a la N-332 (via de servicio), entre la CV-70 y el
paso inferior (tramo competencia de Fomento) se mantiene con doble sentido de circulacion pero a
partir del paso inferior y hasta los juzgados (tramo competencia del Ayto.) se deja de un solo
sentido.

Esta actuacion permite repartir los traficos de entrada descargado la CV-70 y el futuro vial de las
“discotecas”. En base a la simulacidn se estima que el trafico de entrada durante al hora punta sea

de un 19%. Por el contrario, el paso inferior, pierde interés como vial de salida.
“ Desarrollo
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6. ESCENARIOS. E3 D
= 0000

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e Conectar el sector comercial a |la glorieta da una salida mas directa.

e El nuevo ramal directo en sentido Benidorm desde la salida de la N-332 (vehiculos procedentes de
Alicante) reduce las colas que se producen actualmente. Los movimientos beneficiados son los de
origen en la N-332 (Oeste) que se dirigen a Benidorm y en menor medida los que se dirigen al
centro comercial, pues estos ultimos se encuentran retencion en la rotonda norte del enlace.

e La eliminacion de un sentido de circulacion entre el paso inferior y los Juzgados, ademas de
semaforizar el cruce del paso inferior, reduce el trafico de paso en el vial de servicio. Esto puede
ser beneficioso para una linea de transporte publico o para un acceso rapido de otros servicios
(emergencias, mercancias, etc.).

Desventajas

e Con esta alternativa la bajada de La Nucia no dispone de tanta preferencia ya que se encuentra con
el flujo procedente del sector comercial. Esto provoca que durante las horas punta se registren
colas. No obstante ésta retencion es evitable mediante la gestion semafdrica de la salida del centro
comercial.

e La supresion del sentido de circulacidon de salida desde el paso inferior hacia los juzgados supone
eliminar una alternativa de salida derivando todo el trafico al resto de viales.
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7. CONCLUSIONES
= 000

La comparacion de los resultados obtenidos de las simulaciones entre los escenarios propuestos (E2,
E3A, E3B, E3C y E3D) con respeto al escenario base (E1) muestran mejoras en todos. Cualquier
actuacion que se lleve a cabo genera una mejora en los principales indicadores de circulacion (tiempos
de demora, vehiculos en cola, etc.).

De los escenarios propuestos el E3A y el E3B son los que presentan unos resultados mas optimos ya
que al permitir la conexién directa desde el sector comercial a la CV-70 ayuda a que los traficos
gueden mas equilibrados y no se elimina ninguin sentido de circualcion.

Cabe destacar gue en ambos casos se produce un aumento de las colas en la carretera CV-70 direccion
Benidorm (vehiculos procedentes de la Nucia).

Escenarios

Serie Temporal

E1 ) E3A E1-E3A E3B  E1-E3B  E3C E3D
Densidad (veh/km)

Media de Vehiculos en Cola (veh)] 128.4 127.6 -0.7% -8.8% 122.9 -4.3% 119.6 -6.8%
Numero de Paradas 1.3 1.6 24.4% 1.6% 1.4 10.2% 14 10.2%
Tiempo de Demora (seg/km) | 31.2 | 320 | 2.6% 69% | 317 | 16% | 315 | 1.1%
Tiempo total de viaje (h) 636.7 | 667.1 | 4.8% -11.7% | 593.6 | -6.8% | 5%0.3 | -7.3%
Velocidad (km/h) 538 | 520 | -3.4% 13% | 522 | -29% | 529 | -1.7%

V‘ Desarrollo
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8. CONCLUSIONES
]

E nrelacion a los tiempos de recorrido de entrada al CC el escenario E3D presenta los mejores
resultados con unos tiempos muy similares para todos los accesos (en otras no es tan equilibrado el
reparto) debido a que se reparten las preferencia de entrada a la rotonda. En otras alternativas en los
gue no se permite la conexidon del sector comercial a la CV-70, como en el caso de la E2, los vehiculos
de La Nucia disponen de una mayor facilidad para acceder a la glorieta generando colas en el resto de
accesos.

Tiempo (min)

Recorrido al CC
E3B E1-E3B E3D

Salida N-332 (desde Alicante)
Desde Benidorm 1.8
Desde La Nucia 0.9

Salida N-332 (desde Valencia) 1.7

= _
Desde La Nucia

N-332 desde Valenci

N-332 desde Alicante™
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Anejo 1: INTENSIDADES. Comparativa
I

Comparacion de los resultados en viernes y sdbado:

S —_
SALIDA AP7 LEVANTE
(Entrada)

e —
SALIDA AP7 LEVANTE
(Entrada)

SALIDA AP7 LEVANTE (Entrada) SALIDA AP7 LEVANTE (Entrada)

Vial de dos carriles.
Salida de la AP7 y de la N-332

Vialde dos carriles.
Salida de la AP7 y de la N-332

Aforo Doymo Aforo Guia Consultores Aforo Doymo Aforo Guia Consultores
Dia Viernes Dia Viernes Dia Sabado Dia Sabado
Horario 16:30 - 20:30h| [Horario 16-20h Horario 16:30-20:30h( |Horario 16 - 20h
) Promedio Dif. % con £ o Promedio Dif. % con
Fecha IMD Fecha IMD Dif. % Viernes oromedio Fecha IMD Fecha IMD Dif. % Viernes promedio
21/03/2014 3.279 07/08/2015  4.247 30% 22/03/2014  2.134 01/08/2015  3.737 75%
0,
14/08/2015  3.856 18% 2030 . gil 82/ igii ; '3(1’3 22;“ 7650 1o
21/08/2015 4.023 23% ‘ ’ /08/ : ? ' ’
28/08/2015 3 990 o 22/08/2015 3.775 77%
' ’ 29/08/2015 3.419 60%
[v)
18/12/2015  3.676 12? 19/12/2015  2.879 35%
25/12/2015  2.467 ‘250/° 3.143 4% 26/12/2015  2.845 33% 5 860 240
01/01/2016  2.822 -14% 02/01/2016  2.957 39% .
08/01/2016 3606 10% 09/01/2016 2.760 29%
04/03/2016 3.163 -4% 05/03/2016  2.187 2%
11/03/2016  3.138 -4% n
/03/ 6 3194 -3% 12/03/2016  2.276 7% — 18%
18/03/2016  3.703 13% 19/03/2016  2.691 26%
25/03/2016  2.770 -16% 26/03/2016  2.951 38%
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Anejo 1: INTENSIDADES. Comparativa
e p

Comparacion de los resultados en viernes y sabado:

S =
SALIDA AP7 LEVANTE
(Salida)

—
SALIDA AP7 LEVANTE
(Salida)

SALIDA AP7 LEVANTE (Salida) SALIDA AP7 LEVANTE (Entrada)

Vial de un camil.
Salida direccién ala AP7 yalaN-332.

Vial de un carril.
Salida direcciénala AP7 yalaN-332.

Aforo Doymo Aforo Guia Consultores Aforo Df)ymo Aforo ijia Camsuitores
Dia Viernes Dia Viernes Diz . Sabado D& . Sabado
Horario 16:30-20:30h| |Horario 16 - 20h . 16:30-20:30h f - Horario 16-20h
Promedi Dif. %
L Promedio  Dif. % con Fecha IMD Fecha IMD DIf. % romedio -7 con
Fecha IMD Fecha IMD Dif. % Viernes oromedio Viernes promedio
21/03/2014 3.755 07/08/2015 3.798 1% 22/03/2014 2204 01/08/2015 2:948 18%
: 14/08/2015 3'944 5; 08/08/2015  3.375 35%
21/08/2015 3'787 1; 3.803 1% 15/08/2015  3.549 42% 3.212 28%
/08/ : y 22/08/2015  3.237 29%
28/08/2015  3.682 2% 29/08/2015  2.952 18%
18/12/2015  3.676 -2% 19/12/2015  2.879 15%
[»)
01/01/2016  1.241 -67% 02/01/2016  1.341 -46%
08/01/2016 1.827 -51% 09/01/2016  1.251 -50%
04/03/2016  3.349 11% 05/03/2016  2.505 0%
11/03/2016  3.470 -8% ) -39
103/ s 3.469 -8% 12/03/2016  2.441 o 2.839 13%
18/03/2016  3.632 3% 19/03/2016  2.854 14%
25/03/2016  3.424 9% 26/03/2016  3.555 42%
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Anejo 1: INTENSIDADES. Comparativa
- 000000/

Comparacion de los resultados en viernes y sabado:

AVDA. CONSELLER RAMON GARCIA ANTON ]

-
AVDA. CONSELLER RAMGN GARCIA ANTON SR

AVDA. JOSE RAMON GARCIA

AVDA. JOSE RAMON GARCIA
ANTON (Entrada)

ANTON (Entrada)

Vial de dos carriles. Entrada a Benidorm. Vial de dos carriles. Entrada a Benidorm.

Aforo Doymo Aforo Guia Consultores Aforo Doymo Aforo Guia Consultores
Dia Viernes Dia Viernes Dia Sabado Dia Sabado
Horario 16:30 - 20:30h Horario 16 - 20h Horario 16:30-20:30h| |Horario 16 - 20h
: : Promedio Dif. % con
4 Promedio Dif. % con Fech IMD Fech IMD Dif. %
Fecha IMD Fecha IMD Dif. % omee —— i echa % Viernes  promedio
21/03/2014 2.979 07/08/2015 3.785 27% Rt 2369 SUllyaEs  Lbd -
b 3.812 28% 08/08/2015 2.943 24% 2.867 21%
14/08/2015 3.838 29% 15/08/2015 2.964 25%
18/12/2015 4.023 35% 19/12/2015 2.922 239%
25/12/2015 2.326 -22% 2.889 -3% 26/12/2015 2.839 20% 2.868 21%
01/01/2016  2.317 -22% 02/01/2016  2.843 20%
18/03/2016 4.651 56% 3822 28% 19/03/2016 3.484 47% 3.680 e
25/03/2016 2.992 0% ’ ’ 26/03/2016 3.876 64% ) ’
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Anejo 1: INTENSIDADES. Comparativa
2

Comparacion de los resultados en viernes y sabado:

AVDA. JOSE RAMON GARCIA
ANTON (Salida)

Vial de dos carriles. Salida de Benidorm.

AVDA. CONSELLER RAMON GARCIA ANTON M)

AVDA. JOSE RAMON GARCIA
ANTON (Salida)

Vial de dos carriles. Salida de Benidorm.

AVDA. CONSELLER RAMON GARCIA ANTON M)
(Salida) .

Aforo Doymo Aforo Guia Consultores Ean g el G
) i A / Dia Sébado Dia Sabado
E'a , \1"":;"55 Lo 3'3 _ \;:sern;;h Horario 16:30 - 20:30h | |Horario 16-20h
orario :30-20: orario -
Promedio  Dif. %
Promedio Dif. % con Fecha IMD Fecha IMD Dif. % r(?me % 2 CC:n
Fecha IMD Fecha IMD Dif. % _ di Viernes promedio
Viemes promedio 22/03/2014 2.123 01/08/2015  2.345 10%
21/03/2014 3.295 07/08/2015 3.129 5% 3.003 o, 08/08/2015 3 614 18% > 414 iy
14/08/2015  3.056 7% 15/08/2015  2.383 12%
18/12/2015 3.741 14% 19/12/2015 2521 19%
25/12/2015 2.101 -36% 2.585 -22% 26/12/2015 2.368 12% 2.407 13%
01/01/2016 1.913 -42% 02/01/2016 2.331 10%
18/03/2016 4.653 41% 3906 12% 19/03/2016 3.253 53% 3.329 £7%
25/03/2016 1.158 -65% ) ’ 26/03/2016 3.405 60% ’ ’
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Anejo 2: ESCENARIOS. E4
= 00

Este escenario modeliza la propuesta realizada por el Ayuntamiento de semaforizar la glorieta de la
carretera CV-70. Pese a dar unas fases semafdricas amplias e incluso proponer un vial directo desde el
ramal de salida de la N-332 en direccion Benidorm, la glorieta no tiene capacidad para absorber la

demandas estimadas.
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Anejo 2: ESCENARIOS. E5
= 0

Este escenario propone una rotonda partida semaforizada que facilita una mejor gestion del trafico ya
que permite modificar los tiempos en base a las demandas. En esta solucion queda penalizado el
movimiento procedente de La Nucia que en otros escenarios dispone de circulacion libre en el acceso
a la rotonda, lo que provoca que se generen algunas colas en la CV-70 direccion Benidorm.

El resto de movimientos también registran retenciones ya que la demanda es elevada pero sin que las
colas llegue a afectar a los viales del entorno.

El escenario presenta un buen funcionamiento a falta de verificar las posibilidades de encaje de esta
solucion.
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Anejo 2: ESCENARIOS. E6
= - 0

Este escenario toma de base la propuesta E5 e incorpora la mejora en la conexidon del enlace bajo la
carretera N-332 mediante una rotonda. La modificacion del cruce en el paso inferior de la N-332
facilita el paso evitando que se produzcan colas. Se estima que a lo largo de la hora punta esta
modificacion ayude a descargar el itinerario de la CV-70 en -8% mas de vehiculos.

y I\
e i N,
,’ #a' — —
e "H"-dz r ®
\d ’

= —M : 3

El escenario presenta un buen funcionamiento a falta de verificar las posibilidades de encaje de esta
solucion.
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Anejo 2: ESCENARIOS. E7
]

El escenario E7 propone un paso inferior de doble sentido bajo la rotonda de la CV-70. Esta actuacion

no mejora las retenciones en la salida de Benidorm por el elevado volumen de vehiculos que se
dirigen a la N-332 en sentido Alicante.

En hora punta de entrada los flujos se van distribuyendo al largo de la hora entre los tres puntos de
acceso (CV-70, vial de las discotecas y paso inferior). Aun asi, aunque gque se generan colas en ningun
momento queda saturado.

El escenario presenta un buen funcionamiento a falta de verificar las posibilidades constructivas.
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Anejo 2: ESCENARIOS. E8
= - 00

En este escenario se propone un paso inferior en un solo sentido (direccién Benidorm). La actuacién
mejora la circulacion desde La Nucia pero se mantienen las retenciones en sentido ascendente. La
congestion en la salida de Benidorm, en momentos punta puede llegar a afectar a ambas rotondas.

En el vial paralelo a la N-332, como alternativa de acceso al sector comercial se registran colas en uno
de los sentidos debido al volumen y falta de capacidad del cruce.

Por lo que respecta a la salida de la carretera de las Discotecas, se registran retenciones debido al
semaforo de salida de Benidorm, necesario para evitar retenciones en el ramal de la N-332. Se ha de
tener en cuenta que a lo largo de la hora, esta se va redistribuyendo entre los tres puntos de acceso
(CV-70, vial de las discotecas y paso inferior).




Anejo 2: ESCENARIOS. E9
= 0000

Durante las horas punta de entrada de tarde, donde mas problemas se registran es el enlace de la
carretera CV-70, en los accesos desde Benidorm vy la carretera N-332. Los otros dos accesos al sector
comercial desde la carretera de las Discotecas y el paso inferior se registran congestiones puntuales.

Se propone un escenario E9 reforzando la conexién entre el centro comercial y el vial paralelo a la
carretera N-332 por el sur mediante la implantacién de una rotonda. En general con esta solucion la
circulacion es fluida, lo que no evita que en momento punta se registren colas en los accesos. La
retenciones en ninglun momento afectan a la circulacion de la N-332.

La nueva glorieta en el enlace del paso inferior supone una mejora sustancial en la reduccion de la
congestion en el vial paralelo y en el resto de accesos ya que ayuda a absorber vehiculos de los otros
itinerarios.




Anejo 2: ESCENARIOS. E10
]

En base a las restricciones indicadas a las propuestas en el enlace de la carretera CV-70 se presenta un
escenario E10 sin ninguna actuacion sobre la glorieta (semaforizaciéon o paso inferior) y sin conexién
del sector comercial hacia la CV-70.

Como actuaciéon de mejora se propone un vial directo desde Benidorm al sector comercial,
eliminando la conexién del vial paralelo a la N-332 (el que conecta la CV-70 con la estacion de
autobuses) para el resto de movimientos (ver siguiente diapositiva). Bajo la N-332 se propone eliminar
un carril para habilitar este vial ya que 5 carriles encajarian muy justos y seria necesario eliminar la
mediana.

Con esta actuacion la circulacion no mejora registrando colas bajo la N-332 en la salida de Benidorm vy
en el ramal de acceso desde la N-332. La bajada de La Nucia funcionaria correctamente.




Anejo 2: ESCENARIOS. E10
]

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e El vial directo desde Benidorm hacia el centro comercial permite un acceso rapido para los
residentes del municipio. Los tiempos de acceso mejoran considerablemente respecto al resto de
escenarios.

e A través de ramal directo se obtiene un acceso exclusivo para la salida de Benidorm hacia el vial
paralelo de la N-332. Esto permitiria dar prioridad al transporte publico accediendo por una via sin
congestion y favoreciendo la entrada desde Benidorm.

Desventajas

e Al hacer el vial directo se obliga a los vehiculos procedentes de Alicante o La Nucia a realizar
recorridos alternativos (por la N-332) para llegar hasta la estacién de autobuses (ver siguientes
diapositivas).

e La congestion persiste en la glorieta situada junto al sector del centro comercial ya que al no existir
ningun medio (semaforos) que regule el acceso de los vehiculos procedentes de la Nucia estos
acceden con mayor libertar a la glorieta impidiendo el acceso de los vehiculos de la N-332 y los que
salen de Benidorm en direccidn a la nacional o La Nucia.

e Para realizar el vial directo es necesario eliminar un carril bajo el puente de la N-332 en sentido
norte, lo que reduce la capacidad de este favoreciendo que se sature antes.
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Anejo 2: ESCENARIOS. E10 Propuesta
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Anejo 2: ESCENARIOS. E10 Propuesta

Recorridos alternativos con el ramal directo
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Anejo 3:
Conclusiones alternativas
restantes
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Anejo 3. CONCLUSIONES ALTERNATIVAS RESTANTES

e
Los datos obtenidos a través del modelo de simulacion muestran mejoras respecto al escenario base
(E1). Cualquier actuacidon gue se lleve a cabo genera una mejora en los principales indicadores de
circulacion (tiempos de demora, vehiculos en cola, etc.) tal y como se muestra en la tabla adjunta. La
comparacion entre los escenarios en los que se han realizado actuaciones (E5, E6, E7, E8 y E9) a
excepcion del escenario E4, determina que las diferencias son minimas. El escenario E6 y E8 presentan
unas leves mejoras respecto al resto.

Escenarios

Serie Temporal
E1-E5 E6

Densidad (veh/km)
Media de Vehiculos en Cola (veh)|] 128,4 816,3 536% 125,8 -2,1%

Numero de Paradas 1,3 2,6 105% 1,5 18,1%
Tiempo de Demora (seg/km) 31,2 33,3 7% 30,1 -3,5%
Tiempo total de viaje (h) 636,7 832,7 31% 645,2 1,3% 591,3 -7,1% 625,0 -1,8%

Velocidad (km/h) 53,8 58,1 8% 51,5 -4,3% 51,6 -4,1% 54,1 0,5%

Escenarios
E1-E8 E9 E10

Serie Temporal

Densidad (veh/km) 10,3
Media de Vehiculos en Cola (veh)|] 128,4 -6,5% 126,4 -1,6%
Numero de Paradas 1,3 -7,1% 1,4 7,1%
Tiempo de Demora (seg/km) 31,2 -9,5% 30,9 -0,8%
Tiempo total de viaje (h) 636,7 -5,3% 618,2 -2,9%
Velocidad (km/h) 53,8 1,3% 53,5 -0,5%

V' Desarrollo
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AﬂéjO 3. CONCLUSIONES ALTERNATIVAS RESTANTES

En relacion a los tiempos de recorrido de entrada al CC, dependiendo de |la actuacidon propuesta unos
movimientos salen mas beneficiado que otros. El escenario E10 (ramal directo) supone un beneficio
para los movimientos procedentes de Benidorm y La Nucia, en cambio la E8 (paso inferior) los
beneficiados son los movimientos de la parte norte del enlace.

Tiempo (min)
E1-E5
Salida N-332 (desde Alicante) -37,1% -40,5% 12,5%
Desde Benidorm 1,8 3,5 99,0% 1,4 -23,6% -28,3% 3,3 83,8%
Desde La Nucia 0,9 1,9 99,7% 2,0 111,7% 2,0 113,4% -0,9%
Salida N-332 (desde Valencia) 1,7 3,4 96,9% 2,5 44,5% 2,9 67,6% 1,1 -36,3%

Recorrido al CC

Tiempo (min)
E1- E8 E9

Recorrido al CC

Salida N-332 (desde Alicante) 2,2 -0,6%
Desde Benidorm 1,8 43,8% 2,5 39,7%
Desde La Nucia 0,9 -0,6% 1,0 1,7%
Salida N-332 (desde Valencia)| 1,7 -42,2% 1,9 12,4% 151,3%

Desde La Nucia |
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Anejo 4. AIMSUN

1”7 an@

Aimsun 7 es la Unica herramienta en el mercado que integra, en una sola aplicacion de software, tres
tipos de modelos de transporte: la asignacion estatica de trafico, un nuevo simulador mesoscopico y el
mejor simulador microscopico del mundo.
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posee un elevado prestigio académico, comercial
y técnico. Su desarrollo ha sido posible gracias a
mas de 20 afnos de investigacidon, a decenas de
publicaciones cientificas y a la informacién
proveniente de los miles de proyectos realizados
por sus usuarios.
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Por su capacidad para combinar las
aproximaciones estaticas y dinamicas en un solo
entorno, Aimsun es una herramienta Unica.
Gracias a su alta velocidad de cdlculo puede
trabajar con modelos dindmicos de las mayores
ciudades del mundo.
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Su intuitiva interfaz de usuario, sus objetos légicos, la facilidad en la calibracion y la impresionante
coleccion de salidas que proporciona permiten reducir la duracién de los proyectos

Aimsun incluye el conjunto de interfaces mas completo del mercado y trabaja con los modelos de
demanda, optimizacidon semafdrica y sistemas de control adaptativos mas extendidos. Y en cuanto a
personalizacidon, aplicaciones en tiempo real e investigacion se refiere, ofrece una flexibilidad sin
parangon, con un conjunto de herramientas de programacion que incluyen scripting en Python y C++.

Cientos de usuarios en la administracion, consultoria y universidades en 45 paises usan Aimsun para
mejorar la infraestructura viaria. Algunos ejemplos de uso son:

e Analisis del impacto en el disefio de infraestructuras

e Estudios medioambientales

e Peaje interurbano y urbano

e Optimizacion de planes de control

e Gestion de trafico en redes urbanas e interurbanas

e Sistema de ayuda a la explotacion del transporte publico
e Analisis de seguridad

e Evaluacion de sistemas ITS

e Desarrollo de nuevos modelos de transporte y algoritmos
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1.- INTRODUCCIO

La modernitzacié i el desenvolupament de la societat, porten generalment associats, canvis d habits, que entre
altres coses, inclouen canvis en el comportament alhora de decidir el periode, la forma de desplacament i la seleccio
del centre de destinacid entre els multiples punts i tipus de centre dedicats al consum.

El present estudi ha sorgit de la necessitat de les companyies explotadores del transport public d’aprofundir en les
pautes de mobilitat, lligades als grans equipaments comercials. Els resultats de I'estudi deuen permetre a I'Autoritat
del Transport Metropolita completar la informacid sobre les pautes de mobilitat per motiu compres. Els volums de
poblacidé desplacats per cada tipus de centre i I'area d’influéncia dels mateixos i d'aquesta manera, avancar- se a les
necessitats de les futures instal-lacions i valorar possibles mancances actuals.

Aixi, és objectiu final de I'estudi la formulacid d’uns parametres que serveixin com a instrument per aconseguir

articular de forma optima i preveure amb dades objectives els desplagaments per raons comercials dintre de la Regio
Metropolitana de Barcelona.
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2.- CONTINGUT

El contingut de I'estudi és el resultat de I'explotacid de:

e 9.797 enquestes a visitants i treballadors dels centres comercials que representen un total de 15.660 persones
estudiades.

* 33 enquestes personals als directius dels equipaments.

* 33 Inventaris d’accessibilitat en mode public, privat i a peu.

* 33 Inventaris de linies i parades de transport public properes, (metro, tren i bus).
* Inventari de vies d’accés i de places d’aparcament pel vehicle privat.

* 33 Inventaris de poblacio resident a radis de 500, 2000 i 5000 metres de cada centre comercial estudiat.

Per a la realitzacié de l'analisi, ha estat necessari seleccionar una mostra representativa que reculli les diferents
tipologies de centres pel que fa a l'activitat i al tamany, donat que la mobilitat que n’esdevé es completament
diferent, en quant a mode d’accessibilitat, freqiiencies, motius dels desplagaments...

Els 33 equipaments analitzats s’han agrupat a la seglient taula on se'ls classifica en funcid del tipus d’equipament i de
la seva importancia:
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Centres a analitzar a I'Estudi de pautes de la Mobilitat associada als equipaments comercials

ALTA MITJA BAIXA
A Centre Comercial BARCELONA GLORIES MATARO PARC (Matar6) BARICENTRO (Barbera del Vallés)
LA MAQUINISTA LA FARGA (L'Hospitalet) BARNASUD (Gava)
CARREFOUR (Sant Cugat del Vallés)
B Grans M El CORTE INGLES (P!I. Catalunya) EL CORTE INGLES (Av. Diagonal) EL CORTE INGLES (Sabadell)
C Hipermercat CAPRABO (Sant Feliu) [CARREFOUR (Montigala) CARREFOUR (Terrassa)
ESCLAT (Mollet) CARREFOUR (Cabrera)

CAPRABO (Masnou)

D Supermercat CHAMPIONS (Rbla. de les Flors) ICAN TORRETA (St. Pere de Ribes) CHAMPIONS (Granollers)
E Galeria Comercial BULEVARD ROSA (Pg. de Gracia) PADDOK BOULEVARD (Sabadell)
F Superficie especialitzada HABITAT (Triangle) IKEA (Badalona) VALUE RETAIL (La Roca del Vallés)
FNAC (Triangle) TOYS R. IBERICA (Badalona) HIPOPOTAMO (Terrassa)
DECATHLON (Badalona)
AKI (Badalona)

[CONFORAMA (Badalona)
BAUHAUS (Barcelona)

G _Mercats MERCAT DE LA BOQUERIA |MERCAT DEL NINOT

Tanmateix, s’ha partit de la hipotesi de que les propies condicions d’accessibilitat condicionen els modes i els fluxos
d’accés, per aix0, s’han formulat uns index d’accessibilitat per a cada mode de transport i amb 'objectiu de valorar de
1 a 10 les condicions d’accés.

* Pel mode public s’ha valorat la proximitat, les expedicions/hora... de les linies de metro (5 punts), bus (0.36) i tren
(0.76 punts).

* Pel mode privat s’ha valorat el tipus de via d’accés, Autopista (7.5 punts), Arteria Urbana (4.5 punts), Via
Distribuidora (3 punts) i Carrer local (1 punt).

e Pel transport a peu, s’han analitzat les caracteristiques de la poblacié de la regié metropolitana de Barcelona, els
ratis resultants, puntuen de 1 a 10 en funcidé de la poblacié a arees d’influeéncia de 500 metres i 2000 metres.

A la mateixa vegada s’ha tingut en compte la evolucié setmanal de la demanda i que els divendres |'atraccié es el
24% superior a la resta dels dies de la setmana, on I'afluéncia de visitants oscil.la 12-14% del total setmanal. (Els
dissabtes, I'afluéncia és del 33%).
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3.- RESULTATS
3.1.- Volum de visitants:

Les atraccions mitjanes a dia laborable oscil-len entre els 2.000 i els 18.000 clients,
amb una gran dispersid segons els tipus de superficie..

Els tipus de centre amb major atraccié son els Grans Centres Comercials periferics a la
ciutat (15.000 clients/dia) i els grans magatzems a l'interior de la mateixa (17.000
clients/dia).

Com casos singulars destaquen els 54.993 de C.C. Baricento de Barbera del Valles i els
35.462 de El Corte Inglés de Plaga Catalunya.

3.2.- Efecte de la superficie:

Densitat de visitants: En relacid a la superficie de venda de cada tipus d’equipament
comercial, el comportament es diferent, destacant el potencial d’atraccié dels mercats
i les galeries comercials. En aquest terme destaquen els 323,4 visitants per cada 100
m?2 del Bulevard Rosa de Passeig de Gracia i els 147,5 visitants per cada 100 m? del
mercat de “ La Boqueria”.

Les grans densitats es presenten a les Galeries Comercials als mercats i als Supermercats, pero per
la seva superficie total, els grans fluxos els generen els centres comercials i els grans magatzems.

Lo e unibail-rodamco

Ne visitants

CENTRE COMERCIAL

GRANS MAGATZEMS

HIPERMERCATS

SUPERMERCATS

GALERIES COMERCIALS

SUPERFICIES ESPECIALITZADES

MERCATS

15.664
17.405
4.478
1.737
6.872
3.215
7.003

MITJANA

8.053

Densitat de visit.

CENTRE COMERCIAL

GRANS MAGATZEMS

HIPERMERCATS

SUPERMERCATS

GALERIES COMERCIALS

SUPERFICIES ESPECIALITZADES

MERCATS

43,5
35,4
60,4
76,2
89,1
45,8
89,1

MITJANA

62,8

Relaci6 entre la superficie de venda i el volum de  visitants.
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En relacio amb la superficie, els supermercats generen el major numero de viatges, la rad és que la seva oferta es
basa en bens de primera necessitat. Els viatgers solen esser habituals i a peu. Pel contrari les superficies
especialitzades son les que generen menys viatges degut a que la seva oferta esdevé en bens poc comuns, els visitants
hi accedeixen de forma eventual i amb vehicle privat.

El numero de viatges sempre creix en relacio amb la superficie per a qualsevol tipus d’equipament.

De forma sintética es pot parlar que en dia laborable, un equipament comercial estandard genera entre 4.578 i 7.263
viatges al dia.
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3. 3.- Efecte de la Poblacié a I’Area Influéncia de 500, 1000 i 2000
metres:

En funcié de la localitzacié de l'equipament els P.A.l. son diferents, el
resultat de l'analisi indica que els Grans Magatzems, els mercats i les
Galeries Comercials s’'emplacen a zones amb molta densitat de poblacid,
a diferencia de les Superficies Especialitzades, els supermercats i els
Hipermercats que basen el seu mercat en |'Us del vehicle privat.

A l'area de Barcelona Ciutat, es generen un total de 120.876 viatges, amb
una mitjana de 10.989 viatges/equipament, és sense dubte la zona de
Catalunya on es generen més viatges per motius comercials.

Destaca la forma en que augmenta el nimero de viatges a mesura que
ens apropen a la Placa Catalunya. Els equipament que generen més
viatges son Grans Magatzems i Centre Comercials degut a que s’emplacen
en entorns molt ben comunicats i amb P.A.l. elevadissims, en concret es
El Corte Inglés Placa Catalunya amb 37.720, el que genera mes i es la
superficie especialitzada BAUHAUS amb 610 viatges al dia la que genera
menys.

El volum de viatges atrets a centres emplacats en comarques de la Regio
Metropolitana de Barcelona (amb menor densitat de poblacid) son
sempre inferiors a les de Barcelona Ciutat:

"W | Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad
Cammeans 150 0001 2008
18314851 5

PAI'500 m

PAI 2000 m PAI 5000 m

CENTRE COMERCIAL

GRANS MAGATZEMS

HIPERMERCATS

SUPERMERCATS

GALERIES COMERCIALS

SUPERFICIES ESPECIALITZADES

MERCATS

5.976
10.145
3.013
5.067
8.418
5.137
10.875

66.276
119.333
54.517
33.114
164.425
50.200
151.500

910.222
966.667
452.500
272.857
1.005.000
947.311
1.200.000

MITJANA

6.947

91.338 822.080

Viatges atrets en funci6 de la
localitzacié de I'equipament.

BARCELONA CIUTAT 10.989
BARCELONES 7.654
MARESME 3.286

BAIX LLOBREGAT 1.691
GARRAF 4.336
VALLES 8.208
MITJANA 6.027
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3.4.- Efecte de les possibilitats d’accés en diferents modes.

index d’accessibilitat: Els centres comercials s’implanten amb una intencié de mercat prefixada en funcié del tipus
d’activitat, aixi, els mercats i els grans magatzems s’implanten a l'interior de les ciutats determinant molt bones
comunicacions amb transport public (Mercats amb 8.5 punts i els Grans Magatzems 6.7 punts en una puntuacié
sobre 10 punts), en concret El Corte Inglés Placa de Catalunya, El Bulevard Rosa de Passeig de Gracia , la FNAC i
HABITAT, tenen la puntuacié maxima.

Alternativament s’han desenvolupat als darrers anys centres comercials, pensats de forma quasi exclusiva pel vehicle
privat com els Hipermercats (8.6 punts) i quasi nul.la la possibilitat d’accés en transport public o a peu com els
equipaments de La Roca Company Store, Matard Parc, Barnasud,...

Pel que fa als desplagaments a peu, Els mes accessibles son els Mercats i les Galeries Comercials amb 10 punts. Els
centres de la ciutat de Barcelona tenen indexs elevats comparant amb centres emplacats a la periferia de la ciutats,
pensats per a l'accés en cotxe.

* Existeix una gran especialitzacio, els mercats i les galeries comercials es pensen per accedir-hi a peu, els
hipermercats i les grans superficies es dissenyen per a l'accés en vehicle privat. El transport col-lectiu funciona de
recolzament en funcio de la localitzacio de cada equipament.

Degut a la diferencia patent de possibilitats de desplagaments a la regié metropolitana de Barcelona s’ha realitzat un
analisis per separat dels centres comercials interns a la ciutat i dels externs.
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e A Barcelona Ciutat, a mesura que augmentem Relacié entre vialges findex daccessibiiat DOYM O per a Barcelona
I'accessibilitat, augmenten els viatges generats i a la 40000
vegada, augmenten 5.4 vegades mes rapid els viatges en oo
transport privat que en public.

30.000

25.000

e La mitjana de viatges en transport public 9244 és un 12% £ j:::: : R

més gran que en vehicle privat 8150 i creix a mesura que 10000 LA e sieis

ens apropen al centre de Barcelona. 5.000 — - ." ®
e El tipus d’equipament influeix mes que la localitzacié pel 0 2o 4 e e 12.pervehidepub"c

que fa a la generacio de viatges. per vehicle privat
* Fora de la ciutat de Barcelona, també el transport privat te paupament e fora de ia cluat de Barcetons.

tendéncia a créixer de forma més rapida que el transport - :

en vehicle public. El pendent de les rectes de regressio

indica que a mesura que augmentem els index

d'accessibilitat, el transport privat creix 13.6 vegades més ! -

rapid que el public. R sl S T yremacen

in v e — 3 : 3

index d'accessibilitat (Versié DOYMO)

per vehicle public
per vehicle privat
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3.5 Efecte del mode d’accessibilitat sobre el repartiment modal i dels index
d’accessibilitat

e Pel vehicle public: El percentatge mitja de repartiment modal en vehicle public
oscil.la entre el 20 i el 25%. Els Hipermercats (4.2%) i les Superficies Especialitzades
(11.5%) son les pitjor comunicades amb transport public, els millors equipament amb
percentatge de transport public son els Grans Magatzems (40.7%), els mercats (32%) i
les Galeries Comercials (24%).

CENTRE COMERCIAL
1.7 ’ . . . 1[A 1 BARCELONA GLORIES
L'Us de transport public esta influenciat per 3 factors: 2] 2 LA MAQUINSTA
3]A 3 MATARO PARC
B , , . 41 A 4 LA FARGA
1. Facilitat d’accés en transport public en termes absoluts i en conseqiiencia, oferta del 0 EARICENTRO.AREERS
. T2 7 CARREFOUR (SANT CUGAT)
m ate IX . GRANS MAGATZEMS
glB 1 EL CORTE INGLES (CATALUNYA)
., . ., < . . 5le 2 ELCORTE INGLES _(DIAGONAL)
2. Del total de la demanda captada, que es funcié de la localitzacio propia del centre i de 1[5 5| FrCORERGIES (SReRoED
HIPERMERCAT
1A 1A ; - ” ) CAPRABO (SANT FELIU
Ia concentraclio de poblaclo aI seu Voltant. index d'accessibiltat en relacié amb el percentatg e de repartiment modal 1; 2 ; CARF\‘EFOUF\‘((MONTIGAL)A)
inherent al transport public =lc 3 ESCLAT (MOLLET)
N .. B 8 afc a CARREFOUR (TERRASSA)
3. De la propia activitat, 70.00% B B CARREFOUR_(CABRERA)
65,00% -| Tolc o CAPRABO (MASNOU)
especialitzada atrau menys i que la de tipus qU  s.00%- B N o DETESTIORS)
55,00% D 2 TBERTRANS (SANT PERE DE RIBES)
D 3 CHAMPION (GRANOLLERS)
50,00% GALERIA COMERCIAL
45.00% BOULEVARD ROSA (Pg. GRACIA) |
! PADDOCK BOULEVARD (SABADELL)
40,00% SUPERFICIE ESPECIALITZADA
% 35,00% - F 1 HABITAT (TRIANGLE)
3 2 FNAC (TRIANGLE)
k 30,00% 3 TKEA (BADALONA)
% 25,00% 1 F 2 TOYS R IBERICA (BADALONA)
10 F 5 DECATHLON (BADALONA)
20,00% 5 ) AKI (BADALONA)
15,00% —3—.7 212 F 7 CONFORAMA (BADALONA)
’25 _’ ) BAUHAUS (BARCELONA)
10,00% 6 24 F 9 LA ROCA
5,00% 4 (T F 10 HIPOPOTAMO (TERRASSA)
18 9 15 MERCA
0,00% 1 H i " i " i i i 1 [52[ 1] MERCAT DE LABOQUERIA (BARCELONA)]
-5,00% 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [38le 2| WERCATDELNINOT (BARCELONA) |
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e Pel vehicle privat: En general, I'accés als equipaments comercials en
transport privat és millor, per aquest motiu, el 91% dels equipaments
tenen index d’accessibilitat superior a 5, nomes els supermercats i els
mercats amb 3 punts tenen index inferiors a 5, i juntament amb les
galeries comercials sén els equipaments pitjor comunicats en vehicle
privat, donat que estan orientats pel transit a peu.

[Falaods mnire o rimmend mo dalsn vestlel pofvad | nddes decenes bt
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El percentatge mig de repartiment modal en mode privat oscil.la entre
el43iel 47%.
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* Pel transport a peu: per a un index mitja de 5 punts tenim un 23% de
repartiment modal en transport a peu, I'accés a peu es impossible al
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centre comercial “Baricentro” de Barbera (0% a peu) i la superficie _— ml
especialitzada de La Roca (0%). Es molt complicat accedir a peu als e - G Y
centres comercials Barnasud (10%) i Mataré Parc (9%), a fﬁ & o rsesmmeomim
I’"hipermercat Caprabo de ElI Masnou (8%), .. A la resta Ex " =
d’equipaments en general el repartiment modal supera el 17%. ; — .ﬁfﬁ’{ = _
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* S’han detectat comportaments diferents dintre o fora de la ciutat de Barcelona, a I'interior, un increment de I'index
d’accessibilitat es respon amb un increment general dels viatges, mentre que el mateix increment fora de la ciutat
manté practicament estable el nUmero de viatges atrets.

* Es pot concloure que el repartiment modal mig als equipaments comercials és:

Vehicle public Vehicle privat A peu
- A la ciutat de Barcelona: 35,50% 28,80% 35,70% 100,00%
- Fora de la ciutat: 6,55% 67,31% 26,14% 100,00%

3.5.- Area d’influéncia

El tipus d’equipament i la seva forma d’accés condicionen evidentment la seva area 2| = e
d’influéncia definida com els origens dels viatges amb desti a I'equipament. 1 £ —— ro s
* El motiu del viatge cap als equipaments comercials, és la proximitat, tant si parlem de = [FE =i = =5 ETN
Barcelona ciutat com si parlem de la resta de la regié metropolitana. 710l E T T, ne | v
* Tant els centres de linterior com de l'exterior de Barcelona ciutat, sense dubte [Z<[= Rl i ETC.
atrauen al voltant del 85% dels visitants de la propia comarca, i tenen la poblacié mes  Frerr——=owis" T "
propera on estan emplagats com a principals focus d’atraccid. =0 ==
* En general entre el 40-60% dels visitants tenen com a origen la propia localitat on esta == T
instal-lat el centre. 5 3 T TR e T T

La excepcid és l'equipament comercial La Roca Company Store que atrau el 81% dels
viatges de |'exterior de la seva comarca.
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3.6.- Efecte de I'aparcament

Al realitzar-se I'analisi per a dia laborable, les dotacions d’estacionament han resultat sempre suficients per a la demanda
captada, amb rotacions mitjanes de 1.6 vehicles per plaga i dia.

e |’ aparcament condiciona el nimero de viatges i la repartiment modal en vehicle privat, tant a dintre com a fora de la ciutat,
la creacid d’un gran aparcament genera més viatges a dintre la ciutat que a fora. Encara que creix més rapidament el
numero de viatges a I'exterior que a l'interior de la ciutat, a mesura que augmentem les places d’aparcament.

* El percentatge de visitants en vehicle privat a mesura que augmentem les places d’aparcament augmenta més rapidament
dintre que fora de la ciutat, encara que mai es poden assolir els mateixos valors percentuals.

V' Desarrollo
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4.- ANALISI DE AFLUENCIA DE TREBALLADORS

* l'afluencia de treballadors, no es significativa respecte a la de clients, donat
que tant sols representa una mitjana del 5% del total de visitants en dia

laborable.
. , . , 9 % viatges de la %‘viatges
e D’altra banda a mesura que s’incrementa la superficie , el nimero de |°|" Ho propia comarca | /ot e8
treballadors presencials per cada 100 m? disminueix. Sl e o e
5|A|5 "BARICENTRO" (BARBERA) 85,0% 15,0%
1 1 1 6|A|6 "BARNASUD" 80,0% 20,0%
Dintre de la ciutat de Barcelona, el repartiment modal dels treballadors dels [ State ERREFOUR {SATTEUGAT e
centres, és d’un 26.3% pel mode a peu ( -11.3% inferior al general), d'un 27.6 % %2 LSO s seeana 0.2% 2.0
pel mode privat ( + 3.7% superior al general) i d'un 46.1% en mode public [2iclz ‘jgécc-&g,'*&'gﬁt; . L5
(+76% Superior al general). 14l cla "CARREFOUR" (TERRASSA) 93:0% 7:0%
15| c| 5 "CARREFOUR" (CABRERA) 88,0% 12,0%
. , . . 16{c| 6 "CAPRABO" (MASNOU) 82,1% 17,9%
* Hi ha més percentatge de visitants que de treballadors que es desplaga a la  [w[o[ 2] BERTRANS" (SANT PERE DE RiBES) o7.0% 3.0%
. . . 19| D| 3 "CHAMPION" (GRANOLLERS) 98,3% 1,7%
feina a peu, no tots els treballadors viuen a prop de la feina. (21 [JENIBI|  "PADDOCK BOULEVARD" (SABADELL) 98,0% 2,0%
24| F| 3 "IKEA" (BADALONA) 75,5% 24,5%
* Eltransport public I'utilitzen més els treballadors que els visitants, donat que e EeAmion GAbaron o5 s:
els hi es preferible la regularitat i seguretat horaria, que la inseguretat del PE=° T e —
H 30| F|9 "LA ROCA" 19,0% 81,0%
Vlatge en COtxe' 31| F |10 "HIPOPOTAMO" (TERRASSA) 92,2% 7,8%

Fora de la ciutat, el vehicle privat es utilitzat en el 77% del casos, un 9.3%
superior al general per a I'exterior de la ciutat, el transport public I'utilitzen el
7.5% dels treballadors ( un 1.1% mes que el general) i a peu arriben un 15.5% (
un 10.2% inferior al general).

* Si en vehicle privat arriba més percentatge de treballadors que de visitants,
és perque normalment els equipaments de |'exterior de la ciutat tenen espai
per a I’ estacionament gratuit i no hi ha suficient oferta de transport public

per accedir-hi.
W Desani:::ibn = =
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5.- CONCLUSIONS

Com resultat de l'estudi s’extreu l'existéncia de 3 estereotips d’equipament comercials (Urbans/ Semiurbans /
Exterior) en funcié de les dades obtingudes lligades amb la localitzacid, les caracteristiques mitjanes de cada tipus
d’equipament es sintetitza en:

Equipament comercial
®o-. Tipus Urba Tipus Semiurba Exterior
- _—— Distribucid modal en funcio del tipus d'equipament
Mercats, Supermercats i Centres comercials i Grans Hipermercats i Superficies
Galeries Comercials magatzems. especialitzades
80%
Flux atret per cada Visitants/dia 100 a 150 50-75 40-55 0
100 m? Treballadors 22,2 1-1,4 0,7-0,9 70% 2%
Superficie mitjana 4.000 a 5.500 35.000 a 55.000 5.000 a 9.000 N
Visitants/dia 4.000 a 5.000 15.000 a 17.000 3.500 a 6.000 60%
N - - o D0%
- eballadors Totals 175-190 1.100 - 1.300 140-160 50% 0
Presencials 80-90 450-550 50-60 44%
o _ radi 500 metres 35%-45% 18%-25% 12%-20% 40% 32%
Area d'infuéncia °
radi 2000 metres 22-%-30% 25% - 30% 30%-38% 30% | 26%
Veh. pblic 6.8 5.0 2.9 20% *
index d'accéssibilitat Veh. privat 4.8 9,0 8,1
apeu 9,0 7,0 5,4 10%
~u 7%
mode a peu 45%-52% 28%-36% 17%-23%
Repartiment modal mode public 22%-26% 30%-34% 6%-8% 0% T
mode privat 24%-28% 42%-46% 70%-74% Tipus Urba Tipus Semiurba Exterior
—e— mode a peu —=#— mode public
Hora punta Hora 19:00 - 20:00 19:00 - 20:00 19:00 - 20:00 mode privat Lineal (mode a peu)
Percentatge 13,20% 13,80% 14,20% . P . . p
Lineal (mode public) Lineal (mode privat)
places 0-20 1.500-2500 900-1.200
Places d'aparcament fa ;
Rotacio (dvizgllplaga i 13-1,7 2,3-2,7 1,822
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* La maxima demanda es produeix en equipament situats a la periféria immediata del centre de Barcelona, sobre
arees al voltant de les Rondes amb possibilitats de implantar grans superficies (Glories, Corte Inglés Diagonal, La
Magquinista, Diagonal Mar, Maremagnum...).

* El numero de viatges sempre creix en relacié amb la superficie per a qualsevol tipus d’equipament.

* Les grans densitats es presenten a les Galeries Comercials als mercats i als Supermercats, pero per la seva
superficie total, els grans fluxos els generen els centres comercials i els grans magatzems.

e El tipus d’equipament influeix mes que la localitzacié pel que fa a la generacié de viatges.

* Existeix una gran especialitzacid, els mercats i les galeries comercials es pensen per accedir-hi a peu, els
hipermercats i les grans superficies es dissenyen per a l'accés en vehicle privat. El transport col-lectiu funciona de
recolzament en funcid de la localitzacié de cada equipament.

Vehicle public Vehicle privat A peu
- A la ciutat de Barcelona: 35,50% 28,80% 35,70% 100,00%
- Fora de la ciutat: 6,55% 67,31% 26,14% 100,00%

* El motiu del viatge cap als equipaments comercials, és la proximitat, tant si parlem de Barcelona ciutat com si
parlem de la resta de la regid metropolitana.

* La oferta d’aparcament te més influencia pel que fa a I'atraccié de viatges, dintre de la ciutat que a fora.
* Els aparcaments dels centres exteriors a la ciutat estan sobredimensionats, donat que les rotacions son petites,

» La afluéncia de treballadors, no es significativa respecte a la de clients, donat que tant sols representa una mitjana
del 5% del total de visitants en dia laborable.
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6.3.2.2 BENIARDA CON SELLA

|u T O T = S = T = O
LR LR NN N AR R LR R R AR AR RN AR LI

| Grpo 1 48 Tierpo de imicks | Duracién

' | Grupol O 45

- —| | "
Imagen 76

45 S50[S

Imagen 77
6.3.2.3 BENIARDA CON GOYA

IIDIII II|II|}IulllllllIml|II|IIHIIIIIIIHIIIIIIIE|II IllﬁlllllllmlllIlllmlllllllﬁ:lll LLLLLE

Grupo 1
Tiempo de inicio | Duracién
‘“"“ | >
Grupo 2 | 58 30
_ | | o ”

Imagen 78

|n |m |zu |3:3 |-m |5|:| IIS-I] |‘m |an |-x|
BUTARPRAR RN ARt ppnnpnnpinppnnponpbonprnnpinyrinprnem

Imagen 79
6.3.2.4 BENIARDA CON CAPITAN CORTES

O T N O N - O T A O
CLLLR LR LR R LR LR NN

63

Tiempo de inicio | Duracion

a Z| Grupol 0O &0
| Grupo2z 0 &0

Imagen 80

]

IIIIIIIII|IIIIIIlIlIIJIIIIIII|II-IIIIIII|III-IIIIIIIIIIIIIIII IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIII

Imagen 81

Ademas, en la Avda. de Beniarda, al norte de las calles mencionadas, existe un paso a nivel para un
tranvia. A lo largo de una hora, se producen dos bajadas de barrera, en el minuto 21 y 36, que duran 3

minutos en cada caso.
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Imagen 82

6.3.3 CONFLUENCIA DE LA AVDA. DE EUROPA CON LA AVDA. DE LA COMUNITAT VALENCIANA

Existen 9 grupos con la distribucién mostrada en la Imagen 84. La localizacion de cada grupo se

muestra en la siguiente imagen.

3 e
- BENIDORM i
- A . PLAYA DE LEVANTE

Imagen 83
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Teniendo en cuenta que los semaforos de esta zona no presentan unos ciclos preestablecidos sino que
son semaforos activados mediante el pulsado manual del peaton, se ha realizado un conteo de los
peatones para asi, distribuyéndolos en la hora punta, poder estimar unos ciclos semaféricos, tal como

muestran las siguientes imagenes.

b IHHI'E”““ Thernpo de infdo Duraddn
Grupa |
Grupa 3
Grupn 4
Fupd S
GupaG 20
Gupn 7 20
Gupa @l 20
Supn @ 20

i s i A A A

Imagen 84

|o |0 20 | |40 |sa 60 |70 80 a0
L N R N R NN RNy

Imagen 85
6.4 ESTIMACION DEL TRAFICO GENERADO POR EL P.P. 3/1

Para la estimacion del trafico generado por el P.P. 3/1 se sigue el mismo criterio que el empleado en el
trafico interurbano. Asi pues, se obtienen los viajes generados por el suelo comercial, el industrial y el
comercial (pequefias superficies) del P.P. 3/1. En cada una de las simulaciones se adjuntan las matrices
origen destino correspondientes, Cabe destacar que puede existir alguna desviacion en el numero de
vehiculos totales entre las matrices interurbanas y urbanas. Este desvio se debe a redondeos y no

influyen de ninguna manera en los resultados.
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7 ANALISIS DE TRAFICO EN EL AREA URBANA
71 METODOLOGIA

Utilizando el programa especifico AIMSUN 7.0 se realiza la simulacion dinamica de trafico introduciendo
las matrices de origen destino del trafico de paso y del comercial para los distintos escenarios. Se

analizan los resultados a partir de los siguientes parametros.
Como se puede observar, en zonas urbanas no se estudian las densidades.
7.1.1 INTENSIDAD

Es una media del nimero de vehiculos/hora que han atravesado la red durante el periodo de simulacion.

IMAMICTD: Flujo (vehsih)
0 haska 500

500 haska 1000
1000 haska 2000
2000 hasta 3000
3000 hasta 4000
4000 hasta 5000
5000 hasta 6000
G000 hasta inf

7.1.2 TIEMPO DE DEMORA EN INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

Es el tiempo demorado medio como media de los vehiculos que recorren el itinerario previsto. Se
entiende por demora el tiempo perdido por el vehiculo medio cuando no puede ir a la velocidad deseada
en el tramo. El Manual de Capacidad recomienda, para intersecciones, la variable caracteristica del
trafico, denominada “Demora” como tiempo medio (s) demorado por los vehiculos que cubren un
determinado itinerario, segun la siguiente tabla en términos de nivel de servicio. Los distintos colores
empleados representan los diferentes niveles de servicio (A a F), siendo A el mejor un F una demora
inaceptable. La diferencia con el parametro Tiempo de Demora empleado para el tramo interurbano es
que en el tiempo de demora semaforico, se tiene en cuenta el ciclo del semaforo en rojo, lo que implica

unos rangos para cada nivel de servicio distintos.

emoras en Intersecciones Semaforizadas,
NS A(D-10)

M5 B{10-20)

M3 C(20-35)

S O 35-55),

M5 E(55-80)

M3 F(a0-inf)
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unibail-rodamco

7.2 SITUACION ACTUAL

Se realizan simulaciones de la situacion actual de la zona urbana con objeto de poder comprobar como

afecta posteriormente la inclusion del P.P. 3/1.

7.21 LABORABLE MANANA

Los datos empleados para realizar esta simulacion son los siguientes:

HORA DIA MES ANO
13:00-14:00 MIERCOLES | JULIO | 2019 (PUESTA EN SERVICIO)
TRAFICO
NO COMERCIAL SegUn Tabla 27
INDUSTRIAL -
COMERCIAL -
COMERCIAL PEQ. SUP. | -
REPARTO DE TRAFICO COMERCIAL

En este primer escenario se analiza la situacién actual en el area urbana estudiada para,

posteriormente, poder hallar la afeccion que supone la inclusion del P.P. 3/1.

7.2.1.1 INTENSIDAD

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

La Avenida de Beniarda presenta valores de hasta 2.000 vehiculos/hora. La interseccion presenta

valores incluso mas bajos en algunos tramos.

DIMAMICO: Flujo (vehsih)
0 haska 500
500 hasta 1000
1000 hasta 2000

I 2000 hasta 3000
N =000 hasta 4000
I <000 hasta 5000
N =000 hasta 6000
I 000 hasta inf A 74

~

AVDA. REI JAUME (15/ /\\

=
s

CALLE DE TOMAS ORTUNO

Imagen 86
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H

B
s, S I R €000 hasta inf

; QRRE;DESER

DIMAMICO: Flujo {vehs/h)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 00 hasta 5000
N =000 hasta 6000

1

e

/:,
AVDA. RE ]ALHE(;// CALLE DE TOMAS ORTURO

Imagen 87

CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

En esta zona, las intensidades presentan valores similares, llegando en varios viales a valores de hasta

2.000 veh/h.

DIMAMICO: Flujo {vehs/h)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I =000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hasta 5000
N =000 hasta 6000
I 000 hastainf

74
z

o

z

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

Y

7

L

A

AVDA. DE EUROPA

Imagen 88
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DIMAMICO: Flujo (wehsih)

0 haska 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hiasta 5000
N =000 hasta 6000
I (000 hasta inf

AVDA. COMUNIDAD VALENCTANA.

AVDA DE BLRCPA

Imagen 89
7.2.1.2 DEMORAS

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

Las demoras presentan valores con nivel de servicio A y B en casi todos los tramos. En la Avenida de
Alfonso Puchades, en direccion a la Avenida del Rei Jaume |, se observan unos niveles de servicio que
llegan a nivel C. Esto es asi porque los grupos semaféricos de esa zona tienen unos ciclos en rojo
bastante elevados, lo que penaliza la demora. En la Calle de Goya ocurre lo mismo pero de una manera

mas acentuada.
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Demoras en Intersecciones Semaforizadas.,
M5 A(0-10)
2 O s B tn-20)
M3 C{20-35)
P NS D(35-55),
L eEeEy
I 15 F{s0-inf)

JpOES
5 A\v R \fo‘,so PUC‘
CALLE DE TOMAS ORTUFIO
Imagen 90
o
ONE’: PUC\-\PD
R P

Dermaoras en Inkersecciones Semaforizadas,

P s al0-10)
o NSB(10-20)
NS C(20-35)
P WS DiEs-55),
I - E(SS-o)
I s F{S0-inf )

EI JAUME 1 CALLE DE TOMAS ORTUNO

Imagen 91
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CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

En todos los casos, las intersecciones presentan niveles de servicio Ay B.

Demoras en Inkersecciones Semaforizadas,

MS AC0-10)

M3 B(10-20)

M3 C20-35)
P NS Di35-55),
I - Ess-co)
I 145 Fia-inf )

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.
@

®
AVDA CE ELRCPA

Imagen 92

- DEEURCPA O 1= F:(550-inf)

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

Demoras en Inkersecciones Semaforizadas,
M3 A0-100

M3 B(10-200

M3 C{20-350
P hs D 3s-5s).
I - Ecc-c0)

Imagen 93
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7.2.2 LABORABLE TARDE

Los datos empleados para realizar esta simulacion son los siguientes:

HORA DIA MES ANO
19:00-20:00 VIERNES | JULIO | 2019 (PUESTA EN SERVICIO)
TRAFICO
NO COMERCIAL Segun Tabla 28
INDUSTRIAL -
COMERCIAL -

COMERCIAL PEQ. SUP. | -

REPARTO DE TRAFICO COMERCIAL

En este primer escenario se analiza la situacion actual en el area urbana estudiada para,

posteriormente, poder hallar la afeccion que supone la inclusion del P.P. 3/1.

7.2.2.1 INTENSIDAD

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

Se analiza en primer lugar la intensidad. En general, las intensidades se encuentran entre 500 y 1000

veh/h presentando en algunos tramos valores de hasta 2.000 veh/ h.

;3\

o

AVDA. REI JAUME I//

o™

/ .

DIMAMICO: Flujo fvehs/h)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hasta 5000
N =000 hasta 6000
I 000 hastainf

& CALLE DE TOMAS ORTUNO

Imagen 94
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7

7,

///é:,
EVDA, REL JAUMET ;./—\ CALLE DE TOMAS ORTURO

DIMAMICO: Flujo fvehsfh)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hasta 5000

— o CALD TSR N =000 hasta 6000

I 000 hasta inf

Imagen 95

CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

En esta zona, las intensidades presentan valores mas elevados, llegando en algun punto de la glorieta a

valores de hasta 2000 veh/h.
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DIMAMICO: Flujo (vehsih)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
N 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I <000 hasta S000
N =000 hasta 6000
I 000 hasta inf

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.
&

AVDA CEELRCPA

Imagen 96

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

/

J

DIMAMICO: Flujo (vehsih)

0 haska 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 000 hasta 3000
I 000 hasta 4000
I <000 hasta 5000
N =000 hasta 6000
I 000 hasta inf

AVDA. DE EUROPA

Imagen 97
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7.2.2.2 DEMORAS

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

Las demoras presentan valores con nivel de servicio A y B en casi todos los tramos. En la Avenida de
Alfonso Puchades, en direccion a la Avenida del Rei Jaume |, se observan unos niveles de servicio que
llegan a nivel C. Esto es asi porque los grupos semaféricos de esa zona tienen unos ciclos en rojo

bastante elevados, lo que penaliza la demora.

Demoras en Intersecciones Semaforizadas.
M3 AL0-10)
FoC M5 B(10-20)
M3 C{20-35)
P s Dias-5s),
I ' E(55-50)
I i F(50-inf)

AVDA. GULOS DENSRRA

AVDA, REIJAUME! CALLE DE TOMAS ORTUfIO
O

Imagen 98
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EI JAUME I

Demaoras en Intersecciones Semaforizadas,

P s Af0-10)
| NsB(10-z0
M3 C{20-35)
P NS Di3s-55),
I - ESS-co)
I 145 F(E0-inf )

CALLE DE TOMAS ORTUNO

Imagen 99

CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

En todos los casos, las intersecciones presentan niveles de servicio Ay B.

. DE EUROPA

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

Demoras en Intersecciones Sermaforizadas,
M5 A(D-10)
| M5B(10-20)

MS C{20-35)
S s D{as-gs),
I - £(cc-G0)
I 145 F(20-inf )

Imagen 100
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Demoras en Inkersecciones Semaforizadas,
P NS AlD-10)

MS B{10-20)

M3 C{20-35)
S NS D(35-58).
I - o-o)
I s FiaO-inf )

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.
@

Imagen 1071
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7.2.3 SABADO TARDE

Los datos empleados para realizar esta simulacion son los siguientes:

HORA DIA MES ANO
20:00-21:00 SABADO | JULIO | 2019 (PUESTA EN SERVICIO)
TRAFICO
NO COMERCIAL Segun Tabla 29
INDUSTRIAL -
COMERCIAL -

COMERCIAL PEQ. SUP. | -

REPARTO DE TRAFICO COMERCIAL

En este primer escenario se analiza la situacion actual en el area urbana estudiada para,

posteriormente, poder hallar la afeccion que supone la inclusion del P.P. 3/1.
7.2.3.1 INTENSIDAD

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

Se analiza en primer lugar la intensidad. En general, las intensidades se encuentran entre 500 y 1000

veh/h presentando en algunos tramos valores de hasta 2000 veh/ h.

=

o

AVDA. REI JAUME I//

DIMAMICO: Flujo (vehsih)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
N =000 haska 4000
I 000 hasta 5000
N =000 hasta 6000
I 000 hasta inf

& CALLE DE TOMAS ORTUNO

Imagen 102

asocivil
‘asesores de obra ciil 5.1,

93



ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

DIMAMICO: Flujo fvehs/h)

0 haska 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hasta 5000
N =000 hasta 6000
I 000 hastainf

-

Z,
ﬁ
BNDA&, REL JA'—NE(];)&/\ CALLE DE TOMAS ORTURD
Imagen 103

CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

En esta zona, las intensidades presentan valores mas elevados, llegando en varios viales a valores de

hasta 2000 veh/h.
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AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

DINAMICO: Flujo (wehsih)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000

Q I 2000 hasta 3000

I =000 hasta 4000
I 00 hasta S000
N =000 hasta 6000

I 000 hasta inf
AVDA. DE EUROPA

Imagen 104

DIMAMICS: Flujo fvehs/h)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I =000 hasta 3000
I =000 hasta $000
I 000 hasta 5000
N =000 hasta 6000
I 000 hasta inf

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

&
AVDA CE BLRCPA

Imagen 105
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7.2.3.2 DEMORAS

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

Las demoras presentan valores con nivel de servicio Ay B en casi todos los tramos. En la Avenida de
Alfonso Puchades, en direccion a la Avenida del Rei Jaume |, se observan unos niveles de servicio que
llegan a nivel C. Esto es asi porque los grupos semaféricos de esa zona tienen unos ciclos en rojo

bastante elevados, lo que penaliza la demora.

=]
\FO P
N\
ROR

Demoras en Inkersecciones Semaforizadas.

M3 A(0-100

M3 B{10-200

M3 C{20-35)
P ws Df3s-55).
I - £(55-50)
I 15 F(30-inf)

;I JAUME I CALLE DE TOMAS ORTUNO

Imagen 106
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

unibail-rodamco

Demoras en Intersecciones Semaforizadas.

M3 AL0-10)

M B 10-20)

M3 C{20-35)
I NS D(35-55).
I s E55-6o)
I 15 F{a0-inf )

AVDA, REIJN-MEI CALLE DE TOMAS ORTURIO
(]

Imagen 107

CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

En todos los casos, las intersecciones presentan niveles de servicio A salvo dos tramos, uno con nivel B
y otro con nivel C.
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Demoras en Inkersecciones Semaforizadas,
M3 A0-10)
L NS B(1o-20)
M3 C{20-35)
I NS D(35-55),
I s £(5S-50)
I 15 F(50-inf)

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.
@

AVDA CE BLRCPA

Imagen 108

®
AVDA. DE EUROPA

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.
@

Dermoras en Intersecciones Semaforizadas.,
P M a0-10)
O NS B(10-z0)

M5 C{20-35)
[ NS D{35-55).
I s E(Sc-c0)
I 1S F{EO0-inf )

Imagen 109
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Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

7.3
7.3.1

LABORABLE MANANA

Los datos empleados para realizar esta simulacién son los siguientes:

ESCENARIO 1 (ESCENARIO BASE)

HORA

DIA

MES

ANO

13:00-14:00

MIERCOLES

JULIO

2019 (PUESTA EN SERVICIO)

TRAFICO

NO COMERCIAL

Segun Tabla 27

INDUSTRIAL

Segun Tabla 31

COMERCIAL

Segun Tabla 30

COMERCIAL PEQ. SUP.

Segun Tabla 32

| pia ] MiERcOLES | HORA [ 13:00-14:00 | TRAFICO | COMERCIAL |  MES JuLlo 2019
1001 1006 1 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
E = E o § g o § _ _ 3 5 g =38
5o g 5 o2l 088 e o€ of g S
o s 3 3 aa 8 & 4 |882] 82 [88%]| S S S S |B8[80] 23w <3 s 2 3
1001{Oeste 141 17
1006[Benidorm Centro 58
1004[La Nucia 75
1005[Benidorm Playa Levante 50
1003[Peaje 17 108
1002{Este 0 207
612[Centro Comercial Oeste 33 69 75 17 0 0 0 0 0 4 | 28
1080|Centro Comercial Centro 50 50 2
987|Cento Comercial Este 124 108 207
1605} 2006] 0
1607} 2004 1
1611 2008] 0
1614 2009) 0
1621[)aime | Este 47
1624[saime | Oeste 25
1627|Avda C Valenciana Este 50
1630[Avda C Valenciana Oeste %
1633[Rotonda Juzgados
[rotaL [ 157 ] 69 [ 75 ] 50 125 | 207 | 374 | 124 | 332 | 0o | o 0 0 0 a4 | 28 ] 50 24 0 |
Tabla 30
| DiA |MIERCOLES| HORA | 13:00-14:00 [ TRAFICO | INDUSTRIAL | MES | JuLo 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
3 € © © © < < 2
5o g s 2 cfae|l o8g ¢ - = o8 o8 iR
o @D O = © a a ] OO = OO = OO — N N I N N = =90 L > © L> © = S
1001{Oeste 0 87
m Centro 62
1004{La Nucia 0 2
m Playa Levante 2
1003|Peaje 0 0
1002[Este 0 87
612|Centro Comercial Oeste
1080|Centro Comercial Centro
987|Centro Comercial Este 13 6 3 2 0 13 0 0 0 0 0 2 2 1 1
1605] 2006} 0
1607] 2004] 0
1611 2008} 0
1614 2009) 0
1621Jaime | Este 0
1624{Jaime | Oeste 0
1627|Avda C Valenciana Este 0
1630|Avda C Valenciana Oeste 0
Juzgados
[TOTAL 3] 6 [ 3 ] 2 o [ 18] o | 0 [ 280 [ o [ o 0 [ 0 2 | 2 1 1 o |
Tabla 31

1.659

[TOTAL

m‘m
8l

N
N

N
N

o

®
]

o

o
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&

o
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)

o

o

o

o

o

o
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

) . . COMERCIAL PEQ.
| DIA [MIERCOLES| HORA 13:00-14:oo| TRAFICO Sop. MES Juuo 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
€ £ © © = = A 2
5o ] 5 2 o2 al 052 ° s |3 o8 gy €8 o
o @D O = @© a a ] OO = OO = OO — N N I N N = =90 L > © L> © < S =
10010este 0 2% %
idorm Centro ) )
1004]La Nucia 2 2
idorm Playa Levante 8 8
1003|Peaje 0 19 19
1002[Este 0 32 2
612[Centro Comercial Oeste 0 1 2 [ 0 [ 0 0 [ 7 4 34
1080|Centro Comercial Centro 3 3 4 20
987|Centro Comercial Este % 19 2 75
1605 200 0 [
1607, 2004 2 2
1611 2008 [ 0
1614 2009 [ 0
1621[Jaime I Este 7 7
1624[Jaime | Oeste 4 4
1627[Avda C Valenciana Este f) f)
1630[Avda C Valenciana Oeste 4 4
Juzgados [
[TOTAL [ 2a [ 1 [ 1 | 8 19 [ 32 | 3 | 20 [ 755 J o] o] o] ool 7] a] 8 4 o | [ 28
Tabla 32

7.3.1.1 INTENSIDAD

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

Se observan unas intensidades similares a la situacion actual, no presentando valores superiores a los

2.000 vehiculos/hora.

DIMNAMICO: Flujo ivehs/h

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I =000 hasta 3000
I 000 hasta 4000

i o I 000 hasta S000

cug 0O [ 5000 hasta 6000
wion USSR TEETT i <000 hasta inf

1

//&1
AVDA. RH J-“-'-ME(%;"/ CALLEDE TOMAS ORTURO

Imagen 110
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AVDA. RELJAUMET / & CALLE DE TOMAS ORTURO

oNO
AVOR NFO
DIMAMICO: Flujo {vehs/h
0 hasta 500
500 hasta 1000
1000 hasta 2000

I 2000 haska 3000
I =000 haska 4000
I 00 hasta S000
I so00 hasta 000
I oo hastainf

@

Imagen 111

CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

La intensidad de este escenario no implica cambios en los rangos de veh/h en la zona de estudio.

AVDA COMUNIDAD VALENCIANA.
DINAMICO: Flujo fvehs/hi
0 hasta 500
500 hasta 1000
1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hasta 5000
I =000 hasta 6000

I 000 hasta inf

AVDA DE EUROPA

Imagen 112
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DIMAMICO: Flujo {vehs/h

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 haska 3000
I =000 haska 4000
I 000 hasta 5000
N\ N s000 hasta 6000

\ T 000 hasta inf

AVDA. COMUNIDAD VALENCTANA.
@

&
AVDA CE ELRCPA

Imagen 113

7.3.1.2 DEMORAS EN INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

No se aprecia un aumento destacable en cuanto a demoras.

RFT TAIIMF T

NP N

Demoras en Intersecciones Semaforizadas,
M3 A(D-100

M5 B(10-200

M5 Ci20-35)
L A D{as-5s),
I - Eoss-co
I s F{g0-inf )

~
AL LT M TARAAC AT IR

Imagen 114
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unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

Demoras en Intersecciones Semaforizadas.
I s Ao-10)

M3 B 10-20)

M3 C(20-35)
I s Di3s-E5).
I i sc-co)
I 4= F(E0-inf )

,wﬁ.oiwoﬂﬂﬂm

CALLE DE TOMAS ORTURIO

Imagen 115

CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

No se aprecian cambios en la demora, presentando valores 6ptimos.
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Demoras en Intersecciones Semaforizadas.
M3 A(0-10)
C 0 nsB(io-20)
M3 C(20-35)
I s Di3s-E5).
I i sc-co)
I 4= F(E0-inf )

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.
@

Imagen 116

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

Demoaras en Inkersecciones Semaforizadas,
M3 A(0-10)
C T NS E(10-20)
NS Ci20-35)
I s pas-5s),
I . E(5S-50)
I .= F(50-inf )

AVDA. DE EUROPA

Imagen 117
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

7.3.2

Los datos empleados para realizar esta simulacion son los siguientes:

LABORABLE TARDE

HORA

DIA

MES

ANO

19:00-20:00

VIERNES

JULIO

2019 (PUESTA EN SERVICIO)

TRAFICO

NO COMERCIAL

Segun Tabla 28

INDUSTRIAL

Segun Tabla 34

COMERCIAL

Segun Tabla 33

COMERCIAL PEQ. SUP.

Segun Tabla 35

| DA I VIERNES I HORA I 19:oorzo:oo| TRAFICO I COMERCIAL | MES ‘ JuLo | 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
€ £ o g:] -1 H & © 8

) g s ¢ o el o852 2 % 3 o g ot g 23 o
o S 3 2a 3 a $ 1882 82 |SSY| S S < S S S8l 80) 2> <> 2 3 E
1001{Oeste 285 34 319
m Centro 117 117
1004{La Nucia 151 151
m Playa Levante 101 101
1003{Peaje 34 218 252
1002[Este 0 419 419
612|Centro Comercial Oeste 67 139 151 34 0 0 0 0 0 89 | 57 537
1080|Centro Comercial Centro 101 101 49 251
987|Cento Comercial Este 251 218 419 888
1605| 2006} 0 0
1607] 2004] 2 2
1611 2008} 0 0
1614 2009) 0 o
1621[Jaime | Este 9% 9%
1624{Jaime | Oeste 50 50
1627|Avda C Valenciana Este 101 101
1630|Avda C Valenciana Oeste 49 49
1633[Rotonda Juzgados 0

[TOTAL [ 318 | 139 151 | 100 | 252 [ a9 | 754 | 251 | 6711 | 0 | o© o [ o ] o 89 [ 57 | 101 49 0 |

Tabla 33
| DIA | VIERNES | HORA | 19:00-20:00 [ TRAFICO | INDUSTRIAL I MES | JuLo 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
€ £ © © © < < oz

S o g s ofe| 0B e ° - - o g -1 23 o
o @D O = © a a ul OO = OO = OO — S N N S N = =90 L > © L> ®© £ S =
1001{Oeste 0 2 2
m Centro 15 15
1004{La Nucia 0 5 5
100 idorm Playa Levante 5 5
1003[Peaje 0 0 0
1002[Este 0 2 2
612|Centro Comercial Oeste 0
1080| Centro Comercial Centro 0
987|Centro Comercial Este 79 37 20 10 0 79 0 0 0 0 0 9 9 5 s 253
1605 2006} 0 0
1607 2004} 0 0
1611] 2008} 0 0
1614 2009) 0 0
1621[Jaime I Este 0 0
1624{Jaime | Oeste 0 0
1627|Avda C Valenciana Este 0 0
1630[Avda C Valenciana Oeste 0 0
Juzgados )

[TOTAL [ 79 ] 37 20 10 o [ 7~ o ] 0 [ &7 T o] o 0 0 0 9 [ o 5 5 0 |

Tabla 34

asocivil

asesores de obra oivil 5.1
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

| DiA | VIERNES | HORA | 19:00-20:00 | TRAFICO |COME§EI:LPEQ'| MES | Juuo | 2019
1001 10061004 1005 10031002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
3 Kl E o g ) g 5 54 838
@ s ] 8o & ® 23g| 285 |28 o o o ~ a w |3 2e| 22| 223 £ 3R 2
Bl 55| 5| 528 5 215581 553|555 8| S| 8| 8|8 |£2|58| 822|835 8% 5
o o S ] a3 3 I g 18862 8¢ |S8S%| S S S S S 28]l 80) > <> 2 2 =3
1001[Oeste 0 48 48
idorm Centro 18 18
1004[La Nucia 23 23
idorm Playa Levante 15 15
1003[Peaje 0 38 38
1002[Este 0 63 63
612[Centro Comercial Oeste 0 2 23 0 0 0 0 0 0o [ 1B [ o 66
1080[Centro Comercial Centro 15 15 7 37
987|Centro Comercial Este 8 38 63 149
1609 200 ) 0
1607] 2004 3 3
1611 2008 0 0
1614 2009 0 0
1621Jaime | Este 14 14
1624[Jaime [ Oeste 8 8
1627|Avda C Valenciana Este 15 15
1630[Avda C Valenciana Oeste 7 7
Juzgados 0
[TOTAL [ 4 | 2 | 235 | 15 338 | 6 | e | 37 | 1 | o | o ] o] o] o] 3] | 15 7 o |
Tabla 35

7.3.2.1 INTENSIDAD

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

Se observan unas intensidades similares que en la situacién actual.

DIMAMICO: Flujo {vehs h)
0 hasta 500
500 hasta 1000
1000 hasta 2000

I 2000 hasta 3000
I 000 hasta 4000
I 000 hasts 5000
N 5000 hasta 6000
vz [ 000 hasts inf

s o8

AVDA. RELJAUMET CALLE DE TOMAS ORTURO

Imagen 118
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unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

20
AVOR s

DIMAMICS: Flujo ivehs/h)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 00 hasta 5000
I 5000 hasta 6000
I o0 hasta inf

AVDA. REIJAUMET 7 CALLE DE TOMAS ORTUNO

@

Imagen 119

CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

La intensidad de este escenario no implica cambios en los rangos de veh/h en la zona de estudio.

AVDA COMUNIDAD VALENCIANA.
DIMNAMICO: Flujo ivehsh)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I ;000 hasta 4000
I ;000 hiasta 5000
N 5000 hasta 6000
I 00 hasta inf

AVDA DE EUROPA

Imagen 120
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DIMAMICO: Flujo (vehs/h)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 hasta 2000
I :000 hasta 3000
I 000 hasta 4000
I 00 hasta 5000
I =000 hasta 6000
I 00 hastainf

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

AVDA DE ELRCPA

Imagen 121
7.3.2.2 DEMORAS EN INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

No se aprecia un aumento destacable en cuanto a demoras. Unicamente se detecta un incremento del

nivel de servicio B a C en algun tramo de la Avenida de Beniarda.
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Demoras en Intersecciones Semaforizadas,

NS A(0-10)

NS B(10-20)

NS C(20-35)
I NS D{35-55).
I - cocc-co
I 15 Fi0-inf)

supA. GLOS DENPERP

CALLE DE TOMAS ORTURIO

Imagen 122

PuCrPOE

o
NN

Demoras en Inkersecciones Semaforizadas,

M= A(0-10)

MaE B(10-20)

M5 C(20-35)
I 1S Di35-55).
I - cocc-co
I 15 Fi0-inf)

s JAUME T CALLE DE TOMAS ORTURNO

Imagen 123

109




unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
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CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

Al igual que ocurre en el otro centroide urbano estudiado, no se aprecian cambios en la demora,

presentando valores 6ptimos.

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

Demoras en Intersecciones Semaforizadas,

M3 A(D-10)

M3 B(10-20)

M3 C(20-35)
I WS D355,
I - E(5S-50)
I s Fia0-inf)

AVDA. DE EUROPA

Imagen 124

Demoras en Intersecciones Semaforizadas.,
I ws Af0-10)

MZ B(10-20)

M3 C(20-35)
P Ms pias-5m),
I - Esc-co)
I 15 F(30-inf)

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.
@

AVDA CEBLRCPA

Imagen 125

110



unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
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7.3

Los datos empleados para realizar esta simulacion son los siguientes:

3

SABADO TARDE

HORA

DIA

MES

ANO

20:00-21:00

SABADO

JULIO

2019 (PUESTA EN SERVICIO)

TRAFICO

NO COMERCIAL

Segun Tabla 29

INDUSTRIAL

Segun Tabla 37

COMERCIAL

Segun Tabla 36

COMERCIAL PEQ. SUP.

Segun Tabla 38

‘ DiA | SABADO | HORA 20:00-21:ou| TRAFICO COMERCIAL | MES ‘ JuLo 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1600 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
3 & E o 3 g o 3 s g o s 8
S o g s ¢ o2 e| o858 e - - o g og g S o
[} @ O = o a o o [t} OO = OO = OO — N N N N N o W SO > © L> © &£ S =
1001Oeste 400 47 447
m Centro 165 165
1004{La Nucia 212 212
m Playa Levante 142 142
1003Peaje 47 306 353
1002]Este 0 589 589
612|Centro Comercial Oeste 94 195 212 47 0 0 0 0 o |15 | 8 753
1080|Centro Comercial Centro 142 142 70 354
987|Cento Comercial Este 353 306 589 1.248
1605 2006 0 0
1607 2004 31 31
1611 2008 0 0
1614 2009) 0 0
1621Jaime | Este 134 134
1624{Jaime | Oeste 71 71
1627|Avda C Valenciana Este 142 142
1630[Avda C Valenciana Oeste 70 70
1633]Rotonda Juzgados 0
[TOTAL [aa7 ] 195 [ 212 | 14 353 | 589 | 1060 | 354 | 942 | o | o 0 0 0 [15 [ 80 [ 14 70 0 |
Tabla 36
| DiA | SABADO | HORA | 20:00-21:00 | TRAFICO INDUSTRIAL | MES ’ Juto 2019
1001 1006 1004 1005 1003 1002 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
3 = E g g g o g _ _ & 54 z8
50 3 5 & ofa|l ot e e o g g g 2 o
o @ S 3 a2aa 3 4 $ 1882 82 |SSY| S S < S S S8l 80) Z >« <> o 2 3 E
1001Oeste 0 13 13
m Centro 9 9
1004La Nucia 0 3 3
m Playa Levante 3 3
1003Peaje 0 0 0
1002[Este 0 13 13
612|Centro Comercial Oeste 0
1080|Centro Comercial Centro [
987Centro Comercial Este 47 23 12 6 0 47 [ 0 [ [ 0 6 6 3 3 153
1605 2006 0 0
1607 2004 0 0
1611 2008 0 0
1614 2009) 0 0
1621[Jaime | Este 0 [
1624/Jaime | Oeste [ [
1627|Avda C Valenciana Este o [
1630[Avda C Valenciana Oeste [ 0
1633]Rotonda Juzgados 0
TOTAL [ a7 [ 23 | 1 | 6 o | 47 ] o ] 0 [ & [ o] o [ 0 o | 6 | 6 | 3 3 0 | [0
Tabla 37
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO

unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1
| DiA | SABADO | HORA | zo:mn:ool TRAFICO |COME§E‘:LPEQ' MES ‘ Juuo | 2019
1001 1006 1004 1005 1002 - 612 1080 987 1600 1603 1609 1614 1617 1621 1624 1627 1630 1633
£ s | E g Sl B | oEe | g3 .
1001)Oeste 0 70 70
i Centro 26 26
1004|La Nucia 33 33
'm Playa Levante 22 22
1003|Peaje 0 55 55
1002| Este 92 92
612|Centro Comercial Oeste 0 30 33 0 0 0 0 0 0 19 12 94
1080| Centro Comercial Centro 22 22 11 55
987|Centro Comercial Este 70 55 92 217
1605 2006} 0 0
1607| 2004] 5 5
1611 2008 0 0
1614] 2009 0 0
1621)Jaime | Este 21 21
1624|Jaime | Oeste 11 11
1627|Avda C Valenciana Este 22 22
1630|Avda C Valenciana Oeste 11 11
1633|Rotonda Juzgados 0
[TOTAL [ 70 T 30 33 2 55 92 % | ss | 217 | o [ o [ o] o o 19 12] 22 11 0
Tabla 38
7.3.3.1 INTENSIDAD
CENTROIDE BENIDORM CENTRO
Se observan unas intensidades similares que en la situacion actual.
DINAMICO: Flujo (wehsih)
0 haska 500
500 hasta 1000
1000 hasta 2000
N =000 hasta 3000
I =000 hasta 4000
I 000 hasta S000
won, oo 2= N 5000 hasta 6000
I 000 hasta inf
(Can s
‘v/
ﬁ Z,
//p&:.
AVDA, REJAWE(;?/—\ CALLE DE TOMAS ORTURIO
Imagen 126
112
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AVDA. REI JAUMET /

5
NSO e

0 pVOR a

DIMAMICO: Flujo ivehs/h)

0 hasta 500

500 hasta 1000

1000 haska 2000
I :000 hasta 3000
I ;000 hasta 4000
I 000 hasta 5000
N =000 hasta 6000
I ;000 hasta inf

CALLE DE TOMAS ORTUNO

Imagen 127

CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

La intensidad de este escenario no implica cambios en los rangos de veh/h en la zona de estudio.

Q

AVDA. DE EUROPA

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.

/'3

A
7

DIMAMICO: Flujo (vehs/h)

0 hasta 500

500 haska 1000

1000 hasta 2000
I 2000 hasta 3000
I 000 hasta 4000
I 000 hasta S000
N 5000 hasta 000
I 00 hastainf

Imagen 128
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DIMAMICO: Flujo ivehs/h)

0 haska 500

&00 hasta 1000

1000 hasta 2000
I =000 hasta 3000
I ;000 hasta 4000
I 000 hasts 5000
N =000 hasta 6000
I 00 hasta inf

AVDA. COMUNIDAD VALENCTANA.

AVDA CEELRCPA

Imagen 129
7.3.3.2 DEMORAS EN INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

CENTROIDE BENIDORM CENTRO

No se aprecia un aumento destacable en cuanto a demoras. Unicamente se detecta un incremento del

nivel de servicio B a C en algun tramo de la Avenida de Beniarda.
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Demoras en Intersecciones Semafarizadas,
M5 A{0-10)
T N B(10-20)
M3 C{Z0-35)
[ s is-5).
I - Eic-c0)
I 15 F{50-inf)

AVDA. REI JAUME I %
/

==
R Pt
_—o Nt
CALLE DE TOMAS ORTURO
Imagen 130
® o
= puc?
RNOR WO

Demaras en Intersecciones Semaforizadas,
M3 A0-10)
P s B0-20)
M5 C{20-35)
[ NS D355,
I s E(55-50)
I . F(50-inf )

CALLE DE TOMAS ORTURNO

Imagen 1317

asociv

asesores de obra ovil

sl
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CENTROIDE BENIDORM PLAYA DE LEVANTE

Al igual que ocurre en el otro centroide urbano estudiado, no se aprecian cambios en la demora,

presentando valores 6ptimos.

Dermaras en Intersecciones Semaforizadas.

MS AMD-100

Ma B{10-20)

M5 Ci20-35)
[ s D555,
I - E55-50)
I i Fia0-inf )

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.
@

AVDA CE BLRCPA

Imagen 132

AVDA. COMUNIDAD VALENCIANA.
2

Demoras en Intersecciones Semaforizadas,
M5 A{0-107)
M5 B(10-20)
M3 C{Z0-35)

| I s p(35-55).

\ I - Eic-60)

% I 1 (70 nf)

AVDA. DE EUROPA

Imagen 133
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74 ANALISIS COMPARATIVO

Tras haber analizado los dos tramos urbanos (Benidorm Centro y Benidorm Playa de Levante) en el
escenario actual y con la inclusion del trafico inducido por el P.P. 3/1, en la hora punta, tal como se
viene haciendo en todo el Estudio, se comprueba que no supone empeoramiento de la situacion de

trafico actual, que es 6ptima en esta hora punta.

8 CONCLUSIONES GENERALES

Con caracter general y de forma justificada, segun este estudio, se contempla que el impacto que
supone la incorporacion del Poligono P.P. 3/1, desde el punto de vista del trafico, al P.G.O.U. de

Benidorm se resuelve con las infraestructuras previstas en el Escenario 1 (Escenario Base.

Ademas, se justifica que el incremento de trafico en el viario urbano afectado no supone un

empeoramiento relevante del nivel de servicio actual.
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APENDICE 1: AFOROS AYUNTAMIENTO DE BENIDORM
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AFOROS 2011 A 2014

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

DIz DIy ol BEAI\IYEQI'DA VAL(IE:S('\:/II;’-\NA %?\RA’.RIIEIEJERSOIP\I(E ﬁ ELIROIRIE A
CARRIL Ill
1| 01/07/02013 00:00 172 164 157 25
1| 01/07/02013 01:00 o1 101 110 21
1| 01/07/02013 02:00 108 86 106 18
1| 01/07/02013 03:00 47 65 53 6
1| 01/07/02013 04:00 56 54 71 10
1| 01/07/02013 05:00 66 65 94 21
1| 01/07/02013 06:00 151 99 228 38
1| 01/07/02013 07:00 346 202 539 66
1| 01/07/02013 08:00 716 482 847 118
1| 01/07/02013 09:00 904 611 927 160
1| 01/07/02013 10:00 897 588 968 150
1| 01/07/02013 11:00 858 569 988 161
1| 01/07/02013 12:00 870 602 1066 208
1| 01/07/02013 13:00 802 572 961 208
1| 01/07/02013 14:00 629 533 825 145
1| 01/07/02013 15:00 611 402 660 142
1| 01/07/02013 16:00 684 479 734 101
1| 01/07/02013 17:00 753 467 728 81
1| 01/07/02013 18:00 738 544 765 127
1| 01/07/02013 19:00 782 595 739 132
1| 01/07/02013 20:00 667 529 704 127
1| 01/07/02013 21:00 535 370 503 114
1| 01/07/02013 22:00 379 304 405 94
1| 01/07/02013 23:00 248 186 235 49
2 | 02/07/02013 00:00 156 139 163 25
2 | 02/07/02013 01:00 117 101 99 22
2 | 02/07/02013 02:00 54 49 91 12
2 | 02/07/02013 03:00 56 48 105 4
2 | 02/07/02013 04:00 39 56 89 8
2 | 02/07/02013 05:00 63 52 78 16
2 | 02/07/02013 06:00 160 103 201 29
2 | 02/07/02013 07:00 384 239 485 50
2 | 02/07/02013 08:00 714 424 796 101
2 | 02/07/02013 09:00 909 649 973 147
2 | 02/07/02013 10:00 824 566 885 138
2 | 02/07/02013 11:00 856 580 929 154
2 | 02/07/02013 12:00 854 599 858 174
2 | 02/07/02013 13:00 722 573 831 159
2 | 02/07/02013 14:00 611 506 688 155
2 | 02/07/02013 15:00 548 390 605 103
2 | 02/07/02013 16:00 675 513 689 100
2 | 02/07/02013 17:00 778 566 691 01
2 | 02/07/02013 18:00 758 520 689 109
2 | 02/07/02013 19:00 790 504 713 110
2 | 02/07/02013 20:00 703 515 696 118
2 | 02/07/02013 21:00 536 402 560 123
2 | 02/07/02013 22:00 403 288 425 92
2 | 02/07/02013 23:00 241 201 233 45
3| 03/07/02013 00:00 210 167 204 31
3| 03/07/02013 01:00 110 114 120 20
3| 03/07/02013 02:00 76 58 77 8
3| 03/07/02013 03:00 53 57 59 12
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TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

3| 03/07/02013 04:00 69 47 81 9
3| 03/07/02013 05:00 50 60 84 25
3| 03/07/02013 06:00 156 93 307 24
3| 03/07/02013 07:00 343 273 607 50
3| 03/07/02013 08:00 714 488 824 99
3| 03/07/02013 09:00 927 769 947 137
3| 03/07/02013 10:00 944 714 877 132
3| 03/07/02013 11:00 977 660 976 124
3| 03/07/02013 12:00 950 703 950 165
3| 03/07/02013 13:00 765 647 845 161
3| 03/07/02013 14:00 652 617 660 136
3| 03/07/02013 15:00 591 440 636 125
3| 03/07/02013 16:00 710 473 669 08
3| 03/07/02013 17:00 795 592 696 85
3| 03/07/02013 18:00 778 520 671 99
3| 03/07/02013 19:00 794 589 670 116
3| 03/07/02013 20:00 705 593 684 120
3| 03/07/02013 21:00 576 422 579 103
3| 03/07/02013 22:00 441 312 419 93
3| 03/07/02013 23:00 299 245 231 30
4| 04/07/02013 00:00 213 210 197 32
4| 04/07/02013 01:00 144 160 127 19
4| 04/07/02013 02:00 78 83 50 4
4| 04/07/02013 03:00 85 69 83 8
4| 04/07/02013 04:00 53 55 62 9
4| 04/07/02013 05:00 66 83 64 13
4| 04/07/02013 06:00 143 100 221 21
4| 04/07/02013 07:00 356 225 491 58
4| 04/07/02013 08:00 677 466 727 108
4| 04/07/02013 09:00 889 580 905 145
4| 04/07/02013 10:00 770 640 922 159
4| 04/07/02013 11:00 840 598 986 159
4| 04/07/02013 12:00 819 563 932 165
4| 04/07/02013 13:00 717 555 871 167
4| 04/07/02013 14:00 651 525 704 135
4| 04/07/02013 15:00 568 430 583 112
4| 04/07/02013 16:00 650 487 690 88
4| 04/07/02013 17:00 757 576 675 102
4| 04/07/02013 18:00 768 567 705 103
4| 04/07/02013 19:00 785 626 739 119
4| 04/07/02013 20:00 772 543 715 120
4| 04/07/02013 21:00 609 401 589 123
4| 04/07/02013 22:00 443 378 424 83
4| 04/07/02013 23:00 284 228 271 42
5| 05/07/02013 00:00 243 235 197 36
5| 05/07/02013 01:00 125 177 124 23
5| 05/07/02013 02:00 91 78 86 14
5| 05/07/02013 03:00 70 78 87 4
5| 05/07/02013 04:00 49 93 59 8
5| 05/07/02013 05:00 61 94 79 27
5| 05/07/02013 06:00 161 131 205 30
5| 05/07/02013 07:00 342 282 441 50
5| 05/07/02013 08:00 668 488 790 100

asocivil
‘asesores de obra ciil 5.1,

120



ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM
; ; AVDA. COM. COM. EUROPEA clol,
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

5| 05/07/02013 09:00 844 615 890 141
5| 05/07/02013 10:00 828 573 882 148
5| 05/07/02013 11:00 864 579 994 141
5| 05/07/02013 12:00 847 512 913 165
5| 05/07/02013 13:00 752 569 872 174
5| 05/07/02013 14:00 595 565 752 172
5| 05/07/02013 15:00 541 410 676 120
5| 05/07/02013 16:00 720 459 716 97
5| 05/07/02013 17:00 775 511 761 98
5| 05/07/02013 18:00 767 550 814 116
5| 05/07/02013 19:00 779 635 806 137
5| 05/07/02013 20:00 775 559 849 163
5| 05/07/02013 21:00 725 409 841 135
5| 05/07/02013 22:00 567 376 638 79
5| 05/07/02013 23:00 372 358 453 43
6 | 06/07/02013 00:00 364 328 304 45
6 | 06/07/02013 01:00 246 263 206 23
6 | 06/07/02013 02:00 146 205 164 19
6 | 06/07/02013 03:00 08 215 85 17
6 | 06/07/02013 04:00 88 184 118 14
6 | 06/07/02013 05:00 08 186 107 36
6 | 06/07/02013 06:00 154 213 245 33
6 | 06/07/02013 07:00 225 239 352 46
6 | 06/07/02013 08:00 344 323 457 41
6 | 06/07/02013 09:00 471 415 647 59
6 | 06/07/02013 10:00 611 481 816 83
6 | 06/07/02013 11:00 728 533 984 122
6 | 06/07/02013 12:00 736 524 993 124
6 | 06/07/02013 13:00 661 488 860 163
6 | 06/07/02013 14:00 570 456 747 114
6 | 06/07/02013 15:00 475 332 553 72
6 | 06/07/02013 16:00 473 364 578 62
6 | 06/07/02013 17:00 560 385 641 73
6 | 06/07/02013 18:00 609 440 716 115
6 | 06/07/02013 19:00 704 495 755 102
6 | 06/07/02013 20:00 771 609 817 112
6 | 06/07/02013 21:00 734 520 729 100
6 | 06/07/02013 22:00 658 397 557 63
6 | 06/07/02013 23:00 449 355 403 40
7| 07/07/02013 00:00 461 444 303 33
7| 07/07/02013 01:00 396 400 298 30
7| 07/07/02013 02:00 204 273 179 21
7| 07/07/02013 03:00 152 294 111 23
7| 07/07/02013 04:00 143 205 98 14
7| 07/07/02013 05:00 117 243 130 17
7| 07/07/02013 06:00 216 254 394 30
7| 07/07/02013 07:00 286 292 422 41
7| 07/07/02013 08:00 269 342 385 31
7| 07/07/02013 09:00 327 337 477 44
7| 07/07/02013 10:00 463 461 675 46
7| 07/07/02013 11:00 611 537 824 75
7| 07/07/02013 12:00 697 567 874 93
7| 07/07/02013 13:00 582 605 790 95
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TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

7| 07/07/02013 14:00 478 487 623 72
7| 07/07/02013 15:00 375 365 430 47
7| 07/07/02013 16:00 389 439 430 55
7| 07/07/02013 17:00 460 401 527 59
7| 07/07/02013 18:00 444 478 594 74
7| 07/07/02013 19:00 538 558 566 72
7| 07/07/02013 20:00 662 536 687 88
7| 07/07/02013 21:00 654 598 535 89
7| 07/07/02013 22:00 504 400 427 89
7| 07/07/02013 23:00 331 275 288 32
8| 08/07/02013 00:00 230 289 205 29
8| 08/07/02013 01:00 147 220 129 28
8| 08/07/02013 02:00 77 125 86 14
8| 08/07/02013 03:00 58 86 39 17
8| 08/07/02013 04:00 49 90 50 21
8| 08/07/02013 05:00 57 101 87 18
8| 08/07/02013 06:00 144 142 228 26
8| 08/07/02013 07:00 353 268 527 54
8| 08/07/02013 08:00 693 480 839 110
8| 08/07/02013 09:00 836 581 1001 153
8| 08/07/02013 10:00 836 604 977 137
8| 08/07/02013 11:00 897 640 962 152
8| 08/07/02013 12:00 892 653 1001 171
8| 08/07/02013 13:00 776 564 926 186
8| 08/07/02013 14:00 704 487 734 174
8| 08/07/02013 15:00 572 376 689 130
8| 08/07/02013 16:00 722 525 734 116
8| 08/07/02013 17:00 788 522 750 92
8| 08/07/02013 18:00 700 523 756 109
8| 08/07/02013 19:00 813 631 696 122
8| 08/07/02013 20:00 713 517 700 123
8| 08/07/02013 21:00 570 394 605 130
8| 08/07/02013 22:00 437 357 447 78
8| 08/07/02013 23:00 266 250 252 34
9| 09/07/02013 00:00 206 202 179 36
9| 09/07/02013 01:00 136 127 86 19
9| 09/07/02013 02:00 65 87 78 16
9| 09/07/02013 03:00 56 72 40 11
9| 09/07/02013 04:00 46 81 63 16
9| 09/07/02013 05:00 48 74 65 16
9| 09/07/02013 06:00 128 125 220 31
9| 09/07/02013 07:00 359 252 480 57
9| 09/07/02013 08:00 722 470 800 101
9| 09/07/02013 09:00 888 619 945 155
9| 09/07/02013 10:00 893 550 942 139
9| 09/07/02013 11:00 856 624 956 134
9| 09/07/02013 12:00 823 581 917 166
9| 09/07/02013 13:00 742 525 767 166
9| 09/07/02013 14:00 582 516 710 153
9| 09/07/02013 15:00 550 411 617 102
9| 09/07/02013 16:00 710 538 691 9
9| 09/07/02013 17:00 787 554 689 91
9| 09/07/02013 18:00 703 568 706 114
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SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ
9| 09/07/02013 19:00 801 621 759 131
9| 09/07/02013 20:00 766 561 700 130
9| 09/07/02013 21:00 634 436 608 102
9| 09/07/02013 22:00 469 355 439 71
9| 09/07/02013 23:00 338 224 240 53
10 | 10/07/02013 00:00 237 205 190 39
10 | 10/07/02013 01:00 147 154 133 29
10 | 10/07/02013 02:00 63 85 59 17
10 | 10/07/02013 03:00 42 86 69 4
10 | 10/07/02013 04:00 48 62 82 0
10 | 10/07/02013 05:00 45 81 109 20
10 | 10/07/02013 06:00 171 127 319 36
10 | 10/07/02013 07:00 363 297 608 49
10 | 10/07/02013 08:00 767 543 806 94
10 | 10/07/02013 09:00 981 746 995 120
10 | 10/07/02013 10:00 971 687 1004 164
10 | 10/07/02013 11:00 997 766 1038 170
10 | 10/07/02013 12:00 911 734 935 144
10 | 10/07/02013 13:00 852 672 820 159
10 | 10/07/02013 14:00 699 578 683 143
10 | 10/07/02013 15:00 575 450 628 86
10 | 10/07/02013 16:00 719 522 649 88
10 | 10/07/02013 17:00 725 563 743 103
10 | 10/07/02013 18:00 757 532 681 121
10 | 10/07/02013 19:00 867 652 763 110
10 | 10/07/02013 20:00 823 676 755 133
10 | 10/07/02013 21:00 642 399 583 104
10 | 10/07/02013 22:00 479 339 409 67
10 | 10/07/02013 23:00 328 224 256 38
11 | 11/07/02013 00:00 224 232 257 34
11 | 11/07/02013 01:00 125 142 137 24
11 | 11/07/02013 02:00 73 96 62 8
11| 11/07/02013 03:00 48 105 68 4
11 | 11/07/02013 04:00 46 121 61 8
11| 11/07/02013 05:00 57 108 85 13
11| 11/07/02013 06:00 148 156 211 28
11 | 11/07/02013 07:00 327 271 479 50
11 | 11/07/02013 08:00 679 478 791 116
11 | 11/07/02013 09:00 887 613 911 137
11 | 11/07/02013 10:00 904 591 978 129
11 | 11/07/02013 11:00 869 639 950 155
11 | 11/07/02013 12:00 845 660 935 132
11 | 11/07/02013 13:00 789 597 840 143
11 | 11/07/02013 14:00 633 557 694 152
11 | 11/07/02013 15:00 585 448 618 98
11| 11/07/02013 16:00 766 532 710 78
11| 11/07/02013 17:00 712 538 757 103
11| 11/07/02013 18:00 788 579 742 105
11| 11/07/02013 19:00 870 644 749 117
11 | 11/07/02013 20:00 788 623 780 150
11| 11/07/02013 21:00 614 449 637 107
11| 11/07/02013 22:00 489 374 495 86
11| 11/07/02013 23:00 327 300 302 43
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

12 | 12/07/02013 00:00 258 271 250 26
12 | 12/07/02013 01:00 188 213 161 31
12 | 12/07/02013 02:00 68 107 85 11
12 | 12/07/02013 03:00 60 117 62 16
12 | 12/07/02013 04:00 53 115 57 15
12 | 12/07/02013 05:00 59 127 86 16
12 | 12/07/02013 06:00 176 168 235 34
12 | 12/07/02013 07:00 363 327 472 60
12 | 12/07/02013 08:00 720 483 796 104
12 | 12/07/02013 09:00 955 642 887 133
12 | 12/07/02013 10:00 912 573 934 143
12 | 12/07/02013 11:00 861 559 1009 140
12 | 12/07/02013 12:00 853 607 931 161
12 | 12/07/02013 13:00 749 588 843 165
12 | 12/07/02013 14:00 617 565 762 146
12 | 12/07/02013 15:00 575 469 716 106
12 | 12/07/02013 16:00 625 472 712 100
12 | 12/07/02013 17:00 803 536 763 107
12 | 12/07/02013 18:00 793 558 806 97
12 | 12/07/02013 19:00 843 631 835 131
12 | 12/07/02013 20:00 794 614 874 126
12 | 12/07/02013 21:00 761 442 775 124
12 | 12/07/02013 22:00 628 414 591 82
12 | 12/07/02013 23:00 407 339 424 56
13| 13/07/02013 00:00 408 356 385 33
13| 13/07/02013 01:00 253 257 232 27
13| 13/07/02013 02:00 131 224 133 20
13| 13/07/02013 03:00 87 325 101 10
13| 13/07/02013 04:00 71 203 68 14
13| 13/07/02013 05:00 76 200 100 21
13| 13/07/02013 06:00 148 218 227 37
13| 13/07/02013 07:00 235 296 370 46
13| 13/07/02013 08:00 330 355 419 58
13 | 13/07/02013 09:00 482 475 677 64
13 | 13/07/02013 10:00 682 534 898 71
13 | 13/07/02013 11:00 796 575 1060 99
13| 13/07/02013 12:00 725 603 1020 154
13| 13/07/02013 13:00 750 530 904 117
13| 13/07/02013 14:00 590 440 739 109
13| 13/07/02013 15:00 479 366 553 78
13| 13/07/02013 16:00 422 381 567 63
13| 13/07/02013 17:00 518 360 598 73
13| 13/07/02013 18:00 572 408 611 90
13| 13/07/02013 19:00 656 522 741 95
13| 13/07/02013 20:00 738 601 823 121
13| 13/07/02013 21:00 697 519 786 102
13| 13/07/02013 22:00 651 425 619 72
13| 13/07/02013 23:00 409 408 426 55
14 | 14/07/02013 00:00 455 382 357 28
14 | 14/07/02013 01:00 365 435 274 37
14 | 14/07/02013 02:00 229 359 184 12
14 | 14/07/02013 03:00 146 388 107 19
14 | 14/07/02013 04:00 111 267 87 26

asocivil
‘asesores de obra ciil 5.1,

124



unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

14 | 14/07/02013 05:00 101 265 122 27
14 | 14/07/02013 06:00 165 362 352 29
14 | 14/07/02013 07:00 185 337 395 39
14 | 14/07/02013 08:00 250 307 381 30
14 | 14/07/02013 09:00 308 321 554 48
14 | 14/07/02013 10:00 490 412 789 44
14 | 14/07/02013 11:00 600 482 881 94
14 | 14/07/02013 12:00 615 558 841 68
14 | 14/07/02013 13:00 594 558 721 93
14 | 14/07/02013 14:00 438 462 512 64
14 | 14/07/02013 15:00 373 279 418 43
14 | 14/07/02013 16:00 383 324 377 45
14 | 14/07/02013 17:00 410 383 458 59
14 | 14/07/02013 18:00 458 400 569 85
14 | 14/07/02013 19:00 609 559 568 78
14 | 14/07/02013 20:00 680 545 686 102
14 | 14/07/02013 21:00 557 436 571 89
14 | 14/07/02013 22:00 518 293 406 75
14 | 14/07/02013 23:00 296 291 258 50
15 | 15/07/02013 00:00 255 241 225 20
15 | 15/07/02013 01:00 162 163 114 29
15 | 15/07/02013 02:00 66 103 90 4
15 | 15/07/02013 03:00 60 88 57 8
15 | 15/07/02013 04:00 53 69 55 8
15 | 15/07/02013 05:00 63 85 99 22
15 | 15/07/02013 06:00 153 131 222 36
15 | 15/07/02013 07:00 351 244 506 67
15 | 15/07/02013 08:00 638 472 825 112
15 | 15/07/02013 09:00 896 582 984 140
15 | 15/07/02013 10:00 865 627 1044 144
15 | 15/07/02013 11:00 840 597 1073 159
15 | 15/07/02013 12:00 830 613 1082 201
15 | 15/07/02013 13:00 756 580 973 195
15 | 15/07/02013 14:00 634 539 810 171
15 | 15/07/02013 15:00 581 397 680 115
15 | 15/07/02013 16:00 625 485 754 107
15 | 15/07/02013 17:00 810 587 753 99
15 | 15/07/02013 18:00 771 579 751 124
15 | 15/07/02013 19:00 806 580 728 109
15 | 15/07/02013 20:00 705 556 696 132
15 | 15/07/02013 21:00 576 426 605 121
15 | 15/07/02013 22:00 443 321 440 88
15 | 15/07/02013 23:00 268 234 269 44
16 | 16/07/02013 00:00 204 195 195 29
16 | 16/07/02013 01:00 135 105 152 22
16 | 16/07/02013 02:00 80 85 85 10
16 | 16/07/02013 03:00 52 91 52 16
16 | 16/07/02013 04:00 48 63 100 5
16 | 16/07/02013 05:00 45 71 67 21
16 | 16/07/02013 06:00 129 122 220 28
16 | 16/07/02013 07:00 365 266 517 57
16 | 16/07/02013 08:00 688 445 846 100
16 | 16/07/02013 09:00 907 607 959 154
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

; ; AVDA. COM. COM. EUROPEA clol,
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

16 | 16/07/02013 10:00 874 540 1056 152
16 | 16/07/02013 11:00 862 543 1025 153
16 | 16/07/02013 12:00 852 646 1032 192
16 | 16/07/02013 13:00 718 621 938 169
16 | 16/07/02013 14:00 605 545 794 155
16 | 16/07/02013 15:00 593 396 692 126
16 | 16/07/02013 16:00 671 480 707 105
16 | 16/07/02013 17:00 768 523 691 77
16 | 16/07/02013 18:00 743 573 655 103
16 | 16/07/02013 19:00 789 600 756 132
16 | 16/07/02013 20:00 711 573 754 129
16 | 16/07/02013 21:00 538 438 630 101
16 | 16/07/02013 22:00 450 334 479 75
16 | 16/07/02013 23:00 330 240 286 36
17 | 17/07/02013 00:00 239 256 200 30
17 | 17/07/02013 01:00 147 200 144 19
17 | 17/07/02013 02:00 82 89 80 21
17 | 17/07/02013 03:00 67 104 77 16
17 | 17/07/02013 04:00 57 79 112 19
17 | 17/07/02013 05:00 55 76 08 13
17 | 17/07/02013 06:00 177 141 332 21
17 | 17/07/02013 07:00 369 270 614 47
17 | 17/07/02013 08:00 688 524 813 103
17 | 17/07/02013 09:00 910 752 981 130
17 | 17/07/02013 10:00 938 695 1020 149
17 | 17/07/02013 11:00 948 709 1096 167
17 | 17/07/02013 12:00 922 671 1010 146
17 | 17/07/02013 13:00 874 656 891 157
17 | 17/07/02013 14:00 627 582 740 156
17 | 17/07/02013 15:00 598 437 645 115
17 | 17/07/02013 16:00 672 532 685 89
17 | 17/07/02013 17:00 751 540 646 88
17 | 17/07/02013 18:00 808 580 709 106
17 | 17/07/02013 19:00 746 600 699 118
17 | 17/07/02013 20:00 742 614 709 138
17 | 17/07/02013 21:00 597 512 608 93
17 | 17/07/02013 22:00 471 361 449 82
17 | 17/07/02013 23:00 340 239 307 52
18 | 18/07/02013 00:00 266 282 240 36
18 | 18/07/02013 01:00 158 185 128 19
18 | 18/07/02013 02:00 80 104 85 17
18 | 18/07/02013 03:00 64 88 76 4
18 | 18/07/02013 04:00 51 78 50 10
18 | 18/07/02013 05:00 55 92 132 15
18 | 18/07/02013 06:00 147 106 214 53
18| 18/07/02013 07:00 344 247 465 46
18 | 18/07/02013 08:00 689 477 830 100
18 | 18/07/02013 09:00 896 582 922 127
18 | 18/07/02013 10:00 890 570 973 137
18 | 18/07/02013 11:00 914 581 1069 163
18 | 18/07/02013 12:00 827 615 1017 148
18 | 18/07/02013 13:00 776 576 904 197
18 | 18/07/02013 14:00 606 469 725 141
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

18 | 18/07/02013 15:00 572 439 667 116
18| 18/07/02013 16:00 614 519 653 78
18| 18/07/02013 17:00 798 570 691 100
18| 18/07/02013 18:00 791 576 715 105
18| 18/07/02013 19:00 758 605 731 104
18| 18/07/02013 20:00 782 613 738 135
18| 18/07/02013 21:00 618 475 610 116
18| 18/07/02013 22:00 481 367 458 63
18 | 18/07/02013 23:00 325 300 298 55
19 | 19/07/02013 00:00 255 280 255 33
19 | 19/07/02013 01:00 154 201 157 22
19 | 19/07/02013 02:00 87 143 129 16
19 | 19/07/02013 03:00 55 155 52 8
19 | 19/07/02013 04:00 51 139 55 8
19 | 19/07/02013 05:00 58 116 87 32
19 | 19/07/02013 06:00 146 150 226 26
19 | 19/07/02013 07:00 366 287 470 42
19 | 19/07/02013 08:00 712 478 814 102
19 | 19/07/02013 09:00 929 601 935 138
19 | 19/07/02013 10:00 858 581 943 135
19 | 19/07/02013 11:00 901 589 1011 198
19 | 19/07/02013 12:00 869 541 977 138
19 | 19/07/02013 13:00 750 580 931 167
19 | 19/07/02013 14:00 596 515 806 143
19 | 19/07/02013 15:00 540 437 667 88
19 | 19/07/02013 16:00 633 479 679 9
19 | 19/07/02013 17:00 750 557 786 109
19 | 19/07/02013 18:00 781 604 850 119
19 | 19/07/02013 19:00 805 595 934 124
19 | 19/07/02013 20:00 773 624 914 154
19 | 19/07/02013 21:00 733 480 932 145
19 | 19/07/02013 22:00 632 425 704 75
19 | 19/07/02013 23:00 425 416 464 47
20 | 20/07/02013 00:00 355 437 366 40
20 | 20/07/02013 01:00 249 338 262 39
20 | 20/07/02013 02:00 138 314 145 22
20 | 20/07/02013 03:00 82 366 112 4
20 | 20/07/02013 04:00 68 324 92 23
20 | 20/07/02013 05:00 80 247 112 14
20 | 20/07/02013 06:00 149 218 223 27
20 | 20/07/02013 07:00 224 266 358 31
20 | 20/07/02013 08:00 330 440 475 38
20 | 20/07/02013 09:00 560 417 774 69
20 | 20/07/02013 10:00 673 533 994 96
20 | 20/07/02013 11:00 753 518 1052 134
20 | 20/07/02013 12:00 753 521 1060 152
20 | 20/07/02013 13:00 692 442 942 160
20 | 20/07/02013 14:00 584 381 715 114
20 | 20/07/02013 15:00 468 321 562 86
20 | 20/07/02013 16:00 460 364 537 71
20 | 20/07/02013 17:00 479 345 621 66
20 | 20/07/02013 18:00 658 405 715 117
20 | 20/07/02013 19:00 666 581 767 97
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

20 | 20/07/02013 20:00 761 597 831 132
20 | 20/07/02013 21:00 711 530 750 109
20 | 20/07/02013 22:00 607 436 596 96
20 | 20/07/02013 23:00 492 401 411 49
21| 21/07/02013 00:00 461 521 400 38
21| 21/07/02013 01:00 325 419 295 32
21| 21/07/02013 02:00 236 413 180 32
21| 21/07/02013 03:00 139 448 110 20
21| 21/07/02013 04:00 100 304 107 27
21 | 21/07/02013 05:00 137 297 126 22
21 | 21/07/02013 06:00 168 343 357 25
21 | 21/07/02013 07:00 201 314 396 43
21 | 21/07/02013 08:00 253 347 455 34
21 | 21/07/02013 09:00 335 312 566 34
21| 21/07/02013 10:00 476 407 856 56
21| 21/07/02013 11:00 657 564 906 81
21| 21/07/02013 12:00 695 559 886 68
21| 21/07/02013 13:00 637 568 736 92
21| 21/07/02013 14:00 462 461 537 70
21| 21/07/02013 15:00 384 341 375 46
21 | 21/07/02013 16:00 402 339 396 51
21| 21/07/02013 17:00 423 358 515 62
21| 21/07/02013 18:00 552 457 530 67
21| 21/07/02013 19:00 638 586 588 94
21| 21/07/02013 20:00 745 569 722 118
21 | 21/07/02013 21:00 622 496 603 83
21 | 21/07/02013 22:00 493 395 440 68
21| 21/07/02013 23:00 307 269 276 44
22 | 22/07/02013 00:00 277 275 220 40
22 | 22/07/02013 01:00 171 202 151 28
22 | 22/07/02013 02:00 88 142 99 20
22| 22/07/02013 03:00 63 95 55 14
22 | 22/07/02013 04:00 51 83 64 12
22 | 22/07/02013 05:00 56 89 82 19
22 | 22/07/02013 06:00 132 125 221 25
22 | 22/07/02013 07:00 364 243 449 39
22 | 22/07/02013 08:00 702 483 815 114
22 | 22/07/02013 09:00 919 633 951 157
22 | 22/07/02013 10:00 894 623 1021 172
22 | 22/07/02013 11:00 950 649 1074 187
22 | 22/07/02013 12:00 917 588 1083 213
22 | 22/07/02013 13:00 831 554 1006 187
22 | 22/07/02013 14:00 636 568 817 147
22 | 22/07/02013 15:00 561 412 679 121
22 | 22/07/02013 16:00 636 497 691 102
22 | 22/07/02013 17:00 749 561 766 101
22 | 22/07/02013 18:00 765 540 709 119
22 | 22/07/02013 19:00 759 614 736 113
22 | 22/07/02013 20:00 757 540 708 122
22 | 22/07/02013 21:00 581 452 630 117
22 | 22/07/02013 22:00 512 353 407 75
22 | 22/07/02013 23:00 268 247 281 47
23| 23/07/02013 00:00 215 214 193 38
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

23| 23/07/02013 01:00 144 132 130 22
23| 23/07/02013 02:00 85 93 82 20
23| 23/07/02013 03:00 50 87 59 10
23| 23/07/02013 04:00 42 66 76 14
23| 23/07/02013 05:00 61 99 77 22
23| 23/07/02013 06:00 123 127 211 23
23| 23/07/02013 07:00 353 277 475 42
23| 23/07/02013 08:00 722 479 784 101
23| 23/07/02013 09:00 893 604 088 138
23| 23/07/02013 10:00 875 568 1066 162
23 | 23/07/02013 11:00 018 617 1057 183
23 | 23/07/02013 12:00 832 562 018 169
23 | 23/07/02013 13:00 708 570 894 136
23| 23/07/02013 14:00 564 486 743 133
23| 23/07/02013 15:00 559 456 636 92
23| 23/07/02013 16:00 717 489 685 95
23| 23/07/02013 17:00 732 571 714 99
23| 23/07/02013 18:00 761 584 702 99
23| 23/07/02013 19:00 801 613 727 109
23| 23/07/02013 20:00 770 548 711 107
23| 23/07/02013 21:00 592 482 636 111
23| 23/07/02013 22:00 461 347 413 85
23| 23/07/02013 23:00 347 285 293 38
24 | 24/07/02013 00:00 250 242 241 33
24 | 24/07/02013 01:00 143 159 152 21
24 | 24/07/02013 02:00 86 103 83 11
24 | 24/07/02013 03:00 59 08 80 6
24 | 24/07/02013 04:00 38 95 72 9
24 | 24/07/02013 05:00 52 83 91 18
24 | 24/07/02013 06:00 151 131 329 20
24 | 24/07/02013 07:00 344 294 557 52
24 | 24/07/02013 08:00 730 528 782 9
24 | 24/07/02013 09:00 954 726 1040 141
24 | 24/07/02013 10:00 938 671 1047 125
24 | 24/07/02013 11:00 889 692 1041 165
24 | 24/07/02013 12:00 882 695 018 153
24 | 24/07/02013 13:00 795 645 927 201
24 | 24/07/02013 14:00 614 573 724 157
24 | 24/07/02013 15:00 556 421 650 102
24 | 24/07/02013 16:00 672 491 624 90
24 | 24/07/02013 17:00 790 542 703 95
24 | 24/07/02013 18:00 773 598 700 89
24 | 24/07/02013 19:00 758 639 707 131
24 | 24/07/02013 20:00 773 593 753 136
24 | 24/07/02013 21:00 654 455 587 95
24 | 24/07/02013 22:00 503 343 453 86
24 | 24/07/02013 23:00 320 312 287 39
25 | 25/07/02013 00:00 282 272 239 26
25 | 25/07/02013 01:00 178 181 170 25
25 | 25/07/02013 02:00 78 113 105 12
25 | 25/07/02013 03:00 43 125 87 10
25 | 25/07/02013 04:00 52 126 134 26
25 | 25/07/02013 05:00 63 91 82 19
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ

25 | 25/07/02013 06:00 161 156 195 27
25 | 25/07/02013 07:00 342 291 438 53
25 | 25/07/02013 08:00 681 497 719 95
25 | 25/07/02013 09:00 877 640 936 137
25 | 25/07/02013 10:00 875 592 984 136
25 | 25/07/02013 11:00 849 606 1059 183
25 | 25/07/02013 12:00 837 603 965 174
25 | 25/07/02013 13:00 782 598 900 178
25 | 25/07/02013 14:00 635 530 748 151
25 | 25/07/02013 15:00 569 404 650 90
25 | 25/07/02013 16:00 663 498 699 101
25 | 25/07/02013 17:00 744 528 726 84
25 | 25/07/02013 18:00 741 564 712 119
25 | 25/07/02013 19:00 825 683 747 133
25 | 25/07/02013 20:00 770 620 770 141
25 | 25/07/02013 21:00 670 510 704 110
25 | 25/07/02013 22:00 498 376 530 71
25 | 25/07/02013 23:00 366 309 341 50
26 | 26/07/02013 00:00 291 324 276 32
26 | 26/07/02013 01:00 201 233 166 23
26 | 26/07/02013 02:00 97 127 97 12
26 | 26/07/02013 03:00 74 187 88 8
26 | 26/07/02013 04:00 60 134 78 13
26 | 26/07/02013 05:00 55 134 97 18
26 | 26/07/02013 06:00 142 165 222 22
26 | 26/07/02013 07:00 343 313 451 41
26 | 26/07/02013 08:00 677 510 774 95
26 | 26/07/02013 09:00 836 613 927 128
26 | 26/07/02013 10:00 860 575 941 122
26 | 26/07/02013 11:00 907 602 1007 162
26 | 26/07/02013 12:00 853 545 1000 170
26 | 26/07/02013 13:00 764 569 0982 192
26 | 26/07/02013 14:00 682 566 865 158
26 | 26/07/02013 15:00 602 416 738 125
26 | 26/07/02013 16:00 743 474 830 100
26 | 26/07/02013 17:00 919 544 836 117
26 | 26/07/02013 18:00 1098 558 1021 169
26 | 26/07/02013 19:00 1184 600 1073 187
26 | 26/07/02013 20:00 1190 627 1131 207
26 | 26/07/02013 21:00 1018 577 1027 216
26 | 26/07/02013 22:00 886 477 799 104
26 | 26/07/02013 23:00 728 425 544 60
27 | 27/07/02013 00:00 639 414 420 45
27 | 27/07/02013 01:00 415 364 249 27
27 | 27/07/02013 02:00 289 220 162 23
27| 27/07/02013 03:00 298 401 105 20
27 | 27/07/02013 04:00 231 383 112 18
27 | 27/07/02013 05:00 267 227 100 24
27 | 27/07/02013 06:00 294 239 220 25
27 | 27/07/02013 07:00 342 343 326 33
27 | 27/07/02013 08:00 352 422 403 41
27 | 27/07/02013 09:00 542 445 686 60
27 | 27/07/02013 10:00 652 510 924 81
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTOR P.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM
; ; AVDA. COM. COM. EUROPEA clol,

DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ
27| 27/07/02013 11:00 735 564 1004 99
27 | 27/07/02013 12:00 794 531 1023 159
27 | 27/07/02013 13:00 732 526 881 155
27 | 27/07/02013 14:00 584 447 747 112
27 | 27/07/02013 15:00 465 333 561 94
27 | 27/07/02013 16:00 481 364 530 54
27 | 27/07/02013 17:00 573 429 654 74
27 | 27/07/02013 18:00 619 461 690 98
27| 27/07/02013 19:00 840 614 764 125
27 | 27/07/02013 20:00 893 717 831 123
27 | 27/07/02013 21:00 802 654 804 110
27 | 27/07/02013 22:00 831 469 642 95
27 | 27/07/02013 23:00 607 467 457 57
28 | 28/07/02013 00:00 570 467 374 41
28 | 28/07/02013 01:00 461 427 329 33
28 | 28/07/02013 02:00 403 351 188 16
28 | 28/07/02013 03:00 431 476 115 25
28 | 28/07/02013 04:00 329 413 123 17
28 | 28/07/02013 05:00 281 394 104 24
28 | 28/07/02013 06:00 331 274 320 28
28 | 28/07/02013 07:00 349 403 337 38
28 | 28/07/02013 08:00 297 468 392 34
28 | 28/07/02013 09:00 335 338 571 48
28 | 28/07/02013 10:00 494 413 836 65
28 | 28/07/02013 11:00 581 504 935 73
28 | 28/07/02013 12:00 695 562 845 9
28 | 28/07/02013 13:00 673 547 681 106
28 | 28/07/02013 14:00 488 430 567 80
28 | 28/07/02013 15:00 392 293 409 52
28 | 28/07/02013 16:00 459 374 384 37
28 | 28/07/02013 17:00 507 407 513 68
28 | 28/07/02013 18:00 571 439 600 87
28 | 28/07/02013 19:00 782 657 616 86
28 | 28/07/02013 20:00 872 660 734 99
28 | 28/07/02013 21:00 013 587 579 94
28 | 28/07/02013 22:00 839 458 478 75
28 | 28/07/02013 23:00 543 294 279 46
29 | 29/07/02013 00:00 403 239 213 32
29 | 29/07/02013 01:00 289 192 179 24
29 | 29/07/02013 02:00 244 147 86 14
29 | 29/07/02013 03:00 470 196 85 0
29 | 29/07/02013 04:00 353 179 80 18
29 | 29/07/02013 05:00 222 113 81 25
29 | 29/07/02013 06:00 381 192 226 39
29 | 29/07/02013 07:00 485 315 449 67
29 | 29/07/02013 08:00 725 485 755 110
29 | 29/07/02013 09:00 867 642 974 160
29 | 29/07/02013 10:00 924 617 1034 138
29 | 29/07/02013 11:00 947 664 1047 164
29 | 29/07/02013 12:00 933 664 1024 216
29 | 29/07/02013 13:00 836 603 850 245
29 | 29/07/02013 14:00 592 498 770 166
29 | 29/07/02013 15:00 575 398 674 109
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD

SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

) ) AVDA. COM. COM. EUROPEA
DIEY DL 37 7120 BENIARDA | VALENCIANA CARRILES I Y II Exgg:ﬁﬁ
29 | 29/07/02013 16:00 640 499 674 88
29 | 29/07/02013 17:00 754 537 663 92
29 | 29/07/02013 18:00 792 560 757 105
29 | 29/07/02013 19:00 783 594 674 119
29 | 29/07/02013 20:00 756 557 686 128
29 | 29/07/02013 21:00 594 441 622 124
29 | 29/07/02013 22:00 489 373 491 72
29 | 29/07/02013 23:00 304 227 252 52
30 | 30/07/02013 00:00 247 205 202 23
30 | 30/07/02013 01:00 163 152 130 22
30 | 30/07/02013 02:00 94 81 84 25
30 | 30/07/02013 03:00 58 81 83 4
30 | 30/07/02013 04:00 57 73 72 14
30 | 30/07/02013 05:00 56 12 11 0
30 | 30/07/02013 06:00 146 0 0 0
30 | 30/07/02013 07:00 354 0 0 0
30 | 30/07/02013 08:00 646 465 705 119
30 | 30/07/02013 09:00 869 600 963 139
30 | 30/07/02013 10:00 839 555 1042 145
30 | 30/07/02013 11:00 958 571 845 139
30 | 30/07/02013 12:00 944 582 795 158
30 | 30/07/02013 13:00 905 573 679 161
30 | 30/07/02013 14:00 712 545 569 150
30 | 30/07/02013 15:00 618 425 473 97
30 | 30/07/02013 16:00 813 563 447 77
30 | 30/07/02013 17:00 899 626 409 81
30 | 30/07/02013 18:00 869 611 465 72
30 | 30/07/02013 19:00 860 694 520 99
30 | 30/07/02013 20:00 836 632 529 110
30 | 30/07/02013 21:00 700 510 450 82
30 | 30/07/02013 22:00 558 381 317 64
30 | 30/07/02013 23:00 341 313 200 39
31| 31/07/02013 00:00 302 289 178 22
31| 31/07/02013 01:00 181 212 110 18
31| 31/07/02013 02:00 114 119 88 12
31| 31/07/02013 03:00 57 102 62 9
31| 31/07/02013 04:00 57 61 64 12
31| 31/07/02013 05:00 75 95 74 22
31| 31/07/02013 06:00 198 158 241 23
31| 31/07/02013 07:00 437 347 389 49
31| 31/07/02013 08:00 851 604 553 117
31| 31/07/02013 09:00 1098 745 685 119
31| 31/07/02013 10:00 1094 684 825 114
31| 31/07/02013 11:00 966 695 946 198
31| 31/07/02013 12:00 1018 747 765 160
31| 31/07/02013 13:00 886 641 683 140
31| 31/07/02013 14:00 707 610 604 132
31| 31/07/02013 15:00 655 441 521 82
31| 31/07/02013 16:00 763 524 519 90
31| 31/07/02013 17:00 873 593 552 95
31| 31/07/02013 18:00 844 649 550 100
31| 31/07/02013 19:00 914 699 609 101
31| 31/07/02013 20:00 770 711 583 122
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

TRAFICO DE ENTRADA A BENIDORM

on|  ayrorn | AP | vauSman | teren | EUROREA
CARRIL Il
31| 31/07/02013 21:00 701 498 517 89
31| 31/07/02013 22:00 522 410 396 87
31| 31/07/02013 23:00 407 274 297 47
TOTALES 383.261 300.243 403.262 61.177
Total Entrada Comunidad Europea (todos los carriles) 464.439
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

asocivil

asesores de obra oivil 5.1

AFOROS 2010
AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORON2:13 UBICACION: CV-70 ENTRE AVDA. BENIARDA Y N-332 SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
16/11/09 17/11/09 18/11/09 19/11/09 13/11/09 14/11/09 15/11/09 |LABORABLE| SEMANAL
00-01 83 66 74 89 86 144 191 80 105
01-02 50 36 49 66 55 125 167 51 78
02-03 35 27 26 26 26 62 102 28 43
03-04 14 12 21 11 26 47 75 17 29
04-05 17 16 31 22 15 40 57 20 28
05-06 44 50 91 36 62 62 74 57 60
06-07 159 172 238 144 171 136 93 177 159
07-08 664 643 778 645 638 224 110 674 529
08-09 1.149 1.115 1.203 1.087 1.073 370 160 1.125 880
09-10 1.043 1.020 1.202 1.069 1.012 532 285 1.069 880
10-11 787 789 952 821 756 621 366 821 727
11-12 783 729 805 768 754 694 534 768 724
r 12-13 813 810 786 793 762 716 617 793 757
13-14 795 838 813 757 830 769 717 807 788
14-15 693 682 677 633 655 654 549 668 649
15-16 733 754 742 749 686 465 424 733 650
16-17 954 925 989 968 936 583 561 954 845
17-18 902 896 956 916 901 681 658 914 844
18-19 912 951 874 945 1.015 778 869 939 906
19-20 770 775 783 767 790 663 623 777 739
2021 569 561 607 545 686 599 516 594 583
2122 353 383 396 392 525 478 400 410 418
22-23 297 295 295 298 398 393 229 317 315
23-24 159 152 156 166 253 300 163 177 193
RESUMEN
07-19 10.228 10.152 10.777 10.151 10.018 7.087 5.850 10.265 9.180
r 06-22 12.079 12.043 12.801 11.999 12.190 8.963 7.482 12.222 11.080
r 06-24 12.535 12.490 13.252 12.463 12.841 9.656 7.874 12.716 11.587
00-24 12.778 12.697 13.544 12.713 13.111 10.136 8.540 12.969 11.931
HORA PUNTA AM 08-09 08-09 08-09 08-09 08-09 11-12 11-12 08-09 08-09
VOLUMEN PUNTA 1.149 1.115 1.203 1.087 1.073 694 534 1.125 880
HORAPUNTAPM 16-17 18-19 16-17 16-17 18-19 18-19 18-19 16-17 18-19
VOLUMEN PUNTA 954 951 989 968 1.015 778 869 954 906
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AFOROS EPOCA VERANO
AFORONZ2:13 UBICACION: CV-70 ENTRE AVDA. BENIARDA Y N-332 SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB bom MEDIA MEDIA
12/07/10 | 13/07/10 | 14/07/10 | 15/07/10 | 16/07/10 | 17/07/10 | 18/07/10 |LABORABLE| SEMANAL
00-01 540 218 260 250 256 398 417 305 334
01-02 262 117 140 135 159 249 297 163 194
02-03 102 61 61 60 77 151 217 72 104
03-04 69 35 35 34 47 70 136 f 44 61
04-05 42 38 47 35 36 67 96 ’ 40 52
05-06 50 37 86 64 45 73 116 f 56 67
06-07 155 185 251 167 178 153 124 f 187 173
07-08 591 618 726 615 614 276 149 ! 633 513
08-09 895 983 1.082 994 957 379 218 f 982 787
09-10 1.059 1.043 1.203 1.073 1.066 594 347 ’ 1.089 912
10-11 909 933 1.019 933 941 701 491 ! 947 847
11-12 874 939 982 913 901 713 621 f 922 849
r 12-13 837 848 886 874 896 716 636 ’ 868 813
13-14 834 838 890 897 892 779 660 f 870 827
14-15 737 723 701 738 757 617 471 f 731 678
15-16 631 662 675 659 679 509 346 ’ 661 594
16-17 837 826 832 845 846 527 478 f 837 742
17-18 840 871 880 900 909 621 500 ’ 880 789
18-19 878 955 823 978 869 586 635 f 901 818
19-20 958 980 927 970 966 737 703 f 960 892
20-21 796 830 852 869 865 840 807 ’ 842 837
21-22 629 709 740 752 824 800 719 f 731 739
22-23 535 539 527 543 694 772 650 ’ 568 609
23-24 275 309 349 385 409 518 404 ’ 345 378
RESUMEN
07-19 9.922 10.239 10.699 10.419 10.327 7.018 5.552 10.321 9.168
F r F r r 4 r r
06-22 12.460 12.943 13.469 13.177 13.160 9.548 7.905 13.042 11.809
4 4 r r r 4 r
06-24 13.270 13.791 14.345 14.105 14.263 10.838 8.959 13.955 12.796
00-24 14.335 14.297 14.974 14.683 14.883 11.846 10.238 14.634 13.608
HORAPUNTAAM (09-10 09-10 09-10 09-10 09-10 11-12 11-12 09-10 09-10
VOLUMEN PUNTA 1.059 1.043 1.203 1.073 1.066 713 621 1.098 912
HORAPUNTAPM  (19-20 19-20 19-20 18-19 19-20 20-21 20-21 19-20 19-20
VOLUMEN PUNTA 958 980 927 978 966 840 807 960 892
135



ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
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AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORON¢2:13 UBICACION: CV-70 ENTREAVDA. BENIARDA Y N-332 SENTIDO: SALIDA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
16/11/09 | 17/11/09 | 18/11/09 | 19/11/09 | 13/11/09 | 14/11/09 | 15/11/09 |[LABORABLE| SEMANAL
00-01 141 107 130 131 120 204 231 126 152
01-02 68 58 50 82 85 160 200 69 100
02-03 56 30 30 46 39 131 144 40 68
03-04 29 40 26 32 39 87 119 33 53
04-05 41 33 36 39 36 82 109 37 54
05-06 62 54 57 56 78 95 131 61 76
06-07 221 213 206 223 236 152 137 220 198
07-08 702 709 710 688 646 283 170 691 558
08-09 738 739 740 655 702 399 236 715 601
09-10 917 828 903 880 870 527 360 880 755
10-11 815 831 831 828 833 681 540 828 766
11-12 820 743 903 803 747 774 644 803 776
r 12-13 857 890 980 948 897 824 678 914 868
13-14 1.137 1.107 1.204 1.137 1.120 830 627 1.141 1.023
14-15 1.163 1.062 1.310 1.061 1.055 765 491 1.130 987
15-16 987 1.070 1.041 971 1.032 616 447 1.020 881
16-17 850 954 877 887 889 636 543 891 805
17-18 846 968 919 871 955 605 513 912 811
18-19 988 927 1.038 1.008 885 682 598 969 875
19-20 985 1.019 960 1.042 1.006 616 646 1.002 896
20-21 995 986 1.059 914 998 686 592 990 890
21-22 671 663 654 702 667 584 544 671 641
22-23 383 379 385 389 493 417 315 406 394
23-24 186 183 219 220 288 323 216 219 234
RESUMEN
07-19 10.820 10.828 11.456 10.737 10.631 7.622 5.847 10.894 9.706
r 06-22 13.692 13.709 14.335 13.618 13.538 9.660 7.766 13.778 12.331
r 06-24 14.261 14.271 14.939 14.227 14.319 10.400 8.297 14.403 12.959
00-24 14.658 14.593 15.268 14.613 14.716 11.159 9.231 14.770 13.463
HORAPUNTAAM |09-10 10-11 09-10 09-10 09-10 11-12 10-11 09-10 11-12
VOLUMEN PUNTA 917 831 903 880 870 774 644 880 776
HORAPUNTAPM |14-15 13-14 14-15 13-14 13-14 13-14 r12—13 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 1.163 1.107 1.310 1.137 1.120 830 678 1.141 1.023
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AFOROS EPOCA VERANO
AFORO Ne: 13 UBICACION: CV-70 ENTRE AVDA. BENIARDA Y N-332 SENTIDO:  ENTRADA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
12/07/10 | 13/07/10 | 14/07/10 | 15/07/10 | 16/07/10 | 17/07/10 | 18/07/10 |LABORABLE| SEMANAL
00-01 730 294 285 321 352 297 314 396 370
01-02 450 165 194 192 180 277 290 236 250
02-03 242 86 97 102 100 154 236] 125 145
03-04 172 59 72 99 81 99 156] 97 105
04-05 111 62 84 70 92 128 152[ 84 100
05-06 128 90 94 120 131 115 170[ 113 121
06-07 247 234 232 245 239 178 170] 239 221
07-08 629 640 660 674 642 244 175[ 649 523
08-09 692 689 728 756 704 306 191] 714 581
09-10 770 806 885 849 847 454 300] 831 702
10-11 874 869 946 916 845 525 s1a| 890 784
11-12 925 930 1.036 1.009 958 598 522| 972 854
r 12-13 982 1.008 1.068 1.038 934 676 s02| 1.006 887
13-14 1.183 1.216 1.339 1.186 1.176 616 s03| 1.220 1.031
14-15 1.178 1.161 1.317 1.231 1.181 581 226 1.214 1.011
15-16 943 1.036 1.034 1.017 840 401 388] 974 808
16-17 854 881 899 878 713 458 a30| 845 730
17-18 804 824 852 887 818 440 aaf 837 720
18-19 900 887 901 997 803 553 23| 898 781
19-20 1.028 1.032 1.065 1.003 930 567 475 1.012 871
20-21 1.017 1.024 1.086 1.105 797 539 s65| 1.006 876
21-22 847 925 946 931 760 598 a7a| 882 783
2223 588 627 629 700 543 494 a36] 617 574
23-24 389 378 432 414 378 378 356] 398 389
RESUMEN
07-19 10.734 10.947 11.665 11.438 10.461 5.852 4.788 11.049 9.412
r r r r r r r r
06-22 13.873 14.162 14.994 14.722 13.187 7.734 6.472 14.188 12.163
- r F r r r r r
06-24 14.850 15.167 16.055 15.836 14.108 8.606 7.264 15.203 13.127
00-24 16.683 15.923 16.881 16.740 15.044 9.676 8.582 16.254 14.218
HORAPUNTAAM [11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12
VOLUMEN PUNTA 925 930 1.036 1.009 958 598 522 972 854
HORAPUNTAPM [13-14 13-14 13-14 14-15 14-15 (12-13 20-21 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 1.183 1.216 1.339 1.231 1.181 676 565 1.220 1.031
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AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORO Ne:1 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (S.OCHOA-C.EUROPEA) SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
23/11/09 |24/11/09 |25/11/09 [19/11/09 | 20/11/09 | 21/11/09 | 22/11/09 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 70 43 84 50 95 143 222 68 101
01-02 43 26 27 30 37 9% 149 33 58
02-03 24 20 16 21 18 49 sal 20 34
03-04 10 8 24 13 14 32 57 14 23
04-05 16 17 15 16 10 39 sl 15 22
05-06 27 24 32 24 32 42 67 28 35
06-07 105 96 87 96 105 85 sl 98 90
07-08 357 357 371 365 360 129 sof 362 288
08-09 605 567 706 588 595 269 136 612 495
09-10 645 597 764 669 612 363 184 657 548
10-11 544 496 607 549 514 419 295 542 489
11-12 528 562 598 563 573 480 s11f 565 531
i 12-13 539 526 630 611 612 503 532 584 565
13-14 587 563 656 560 631 564 621 599 597
14-15 472 466 586 504 523 351 436 510 477
15-16 490 492 440 472 448 316 296 468 422
16-17 578 579 564 586 527 360 397 567 513
17-18 626 666 647 657 605 480 450[ 640 590
18-19 633 628 583 615 554 465 463[ 603 563
19-20 497 455 511 497 543 395 321 501 460
20-21 316 366 336 359 375 282 287 350 332
2122 215 211 194 184 263 269 178[ 213 216
2223 133 138 142 166 189 188 111 154 152
2324 75 94 77 118 160 187 83l 105 113
RESUMEN
07-19 6.604 6.499 7.152[  6.739 6.554 4.699 4301 6.710 6.078
06-22 r 77371 7627 8280 7.875 7.840f 5730 5.145 7.872 7.176
06-24 " 70945 7859 8499 8159 8189 6.105[  5.339 8.130 7.442
00-24 8.135 7.997 8.697| 8313 8.395 6.506 5.963 8.307 7.715
HORAPUNTAAM |09-10 09-10 09-10 09-10  |09-10 11-12 11-12 09-10 09-10
VOLUMEN PUNTA 645 597 764 669 612 480 411 657 548
HORAPUNTAPM [18-19 17-18 13-14 17-18 13-14 13-14 13-14 17-18 13-14
VOLUMEN PUNTA 633 666 656 657 631 564 621 640 597
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AFOROS EPOCA VERANO
AFORO N2:1 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (S.OCHOA-C.EUROPEA) SENTIDO:  ENTRADA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
12/07/10 | 13/07/10 | 14/07/10 | 15/07/10 | 16/07/10 | 17/07/10 | 18/07/10 |LABORABLE| SEMANAL
00-01 374 136 140 155 195 281 360 200 234
01-02 182 72 130 152 154 247 324 138 180
02-03 95 46 60 65 70 130 211 67 97
03-04 49 32 48 30 42 83 138 40 60
04-05 36 22 31 36 46 37 gs [’ 34 42
05-06 54 53 53 51 49 93 116[ 52 67
06-07 140 111 124 116 113 108 121 121 119
07-08 296 307 319 290 288 209 129 300 263
08-09 484 490 566 528 535 287 205 521 442
09-10 631 594 759 605 598 395 253f 637 548
10-11 556 547 660 548 545 454 388 571 528
11-12 610 564 700 620 613 486 agal’ 621 582
r 12-13 522 562 674 564 596 527 538 584 569
13-14 551 547 651 557 607 457 516 583 555
14-15 484 479 525 471 506 363 a02[ 493 461
15-16 414 388 428 416 423 302 201 414 380
16-17 472 475 504 511 454 320 a0s[ 483 449
17-18 490 513 561 533 522 368 asof 524 495
18-19 583 534 595 573 686 519 504 594 571
19-20 571 628 612 647 665 531 5551 625 601
20-21 474 502 568 524 499 579 549 513 528
2122 347 441 417 447 433 535 524 417 449
2223 237 271 281 265 342 366 299 279 294
23-24 167 198 216 217 332 354 240 226 246
RESUMEN
07-19 6.093 6.000 6.942 6.216 8.644 4.687 4.595 6.779 6.168
r 06-22 7.625[ 7.682[ 8.663[ 7.950 8.757[ 6.440[ 6.344 8.135 7.637
r 06-24 8.029[ 8.151[ 9.160[ 8.432 8.757[ 7.160[ 6.883 8.506 8.082
00-24 8.819 8.512 9.622 8.921 9.313 8.031 8.120 9.037 8.763
HORAPUNTAAM |09-10 09-10 09-10 1112 1112 11-12 11-12 09-10 1112
VOLUMEN PUNTA 631 594 759 620 613 486 484 637 582
HORAPUNTAPM [18-19 19-20 M2-13 19-20 18-19 20-21 19-20 19-20 19-20
VOLUMEN PUNTA 583 628 974 647 686 579 555 625 601
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AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORO N2:1 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (S.OCHOA-C.EUROPEA) SENTIDO: SALIDA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
23/11/09 |24/11/09 (25/11/09 |19/11/09 (20/11/09 |21/11/09 (22/11/09 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 102 64 77 76 85 181 204 81 113
01-02 61 47 46 59 58 114 153 54 77
02-03 31 29 30 34 37 94 121 32 54
03-04 21 17 21 24 25 77 102 22 41
04-05 20 13 19 14 27 59 101 19 36
05-06 43 40 39 37 42 58 96 40 51
06-07 99 98 92 106 111 114 66 101 98
07-08 333 344 307 331 363 166 114 336 280
08-09 511 490 494 483 494 236 179 494 412
09-10 496 518 532 515 518 375 297 516 464
10-11 538 533 518 530 536 492 386 531 505
11-12 546 575 615 579 548 464 467 573 542
[’ 12-13 554 523 590 520 601 564 467 r 558 546
13-14 634 615 710 645 640 741 499 ’ 649 641
14-15 594 585 590 592 578 460 403 r 588 543
15-16 536 507 548 521 572 322 284 ’ 537 470
16-17 566 565 596 588 616 360 389 r 586 526
17-18 535 574 522 591 514 368 356 ’ 547 494
18-19 500 482 517 469 468 344 314 r 487 442
19-20 489 501 496 489 487 340 292 ’ 492 442
20-21 457 452 451 457 436 329 278 r 451 409
21-22 335 341 353 375 404 366 259 ’ 362 348
22-23 196 179 186 206 257 241 166 r 205 204
23-24 110 131 144 167 192 231 109 ’ 149 155
RESUMEN
07-19 6.343 6.311 6.539 6.364 6.448 4.892 4.155 6.401 5.865
r o 4 r o r r r
06-22 7.723 7.703 7.931 7.791 7.886 6.041 5.050 7.807 7.161
I F 4 4 F r r F
06-24 8.029 8.013 8.261 8.164 8.335 6.513 5.325 8.160 7.520
00-24 8.307 8.223 8.493 8.408 8.609 7.096 6.102 8.408 7.891
HORAPUNTAAM (11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 10-11 11-12 11-12 11-12
VOLUMEN PUNTA 546 575 615 579 548 492 467 573 542
HORAPUNTAPM (13-14 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 634 615 710 645 640 741 499 649 641
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA VERANO
AFORO N2:1 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (S.OCHOA-C.EUROPEA) SENTIDO:  SALIDA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB pom MEDIA MEDIA
12/07/10 | 13/07/10 | 14/07/10 | 15/07/10 | 16/07/10 | 17/07/10 | 18/07/10 |LABORABLE| SEMANAL
00-01 455 212 212 251 222 312 333 270 285
01-02 331 100 153 147 142 219 296 175 198
02-03 169 63 71 75 84 173 210 92 121
03-04 109 62 68 66 67 139 169 74 97
04-05 85 55 49 62 85 117 178 67 90
05-06 94 70 76 71 89 121 202 80 103
06-07 158 126 122 138 159 160 153 141 145
07-08 324 320 282 312 309 232 199 309 283
08-09 480 463 455 501 533 337 387 486 451
09-10 591 580 603 570 699 574 535 f 609 593
10-11 630 657 714 668 833 864 884 f 700 750
11-12 688 760 754 676 665 742 771 r 709 722
r 12-13 682 646 755 643 635 661 600 f 672 660
13-14 738 665 749 723 581 558 539 [ 691 650
14-15 563 588 710 609 662 490 383 ’ 626 572
15-16 515 515 532 520 539 333 273 [’ 524 461
16-17 544 490 513 526 471 352 294 f 509 456
17-18 477 511 491 529 498 353 333 [ 501 456
18-19 522 528 535 550 575 372 360 ’ 542 492
19-20 524 546 587 570 649 450 388 [ 575 531
20-21 500 594 638 601 646 497 406 f 596 555
21-22 440 504 486 520 581 532 365 [ 506 490
22-23 346 340 355 416 437 431 369 ’ 379 385
23-24 263 273 296 299 333 346 285 [ 293 299
RESUMEN
07-19 6.754 6.723 7.093 6.827 9.646 5.868 5.558 7.409 6.924
F F F F F r r 4
06-22 8.376 8.493 8.926 8.656 9.805 7.507 6.870 8.851 8.376
F r r r F r r F
06-24 8.985 9.106 9.577 9.371 9.805 8.284 7.524 9.369 8.950
00-24 10.228 9.668 10.206 10.043 10.494 9.365 8.912 10.128 9.845
HORAPUNTAAM [11-12 11-12 11-12 11-12 10-11 10-11 10-11 11-12 10-11
VOLUMEN PUNTA 688 760 754 676 833 864 884 709 750
HORAPUNTAPM [13-14 13-14 r12_13 13-14 14-15 r12—13 r12—13 13-14 r12—13
VOLUMEN PUNTA 738 665 755 723 662 661 600 691 660
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORO Ne: 4 UBICACION: AVDA. COMUNIDAD EUROPEA SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA | MEDIA
30/11/09 | 01/12/09 | 02/12/09 |26/11/09 |27/11/09| 28/11/09 | 29/11/09 | LABORABL | SEMANAL
E
00-01 75 61 79 75 88 149 168 76 99
01-02 47 42 58 49 57 112 146[ 51 73
02-03 24 22 16 29 25 53 711 23 34
03-04 17 18 23 25 28 49 sof 22 30
04-05 29 19 28 18 24 32 54 24 29
05-06 41 42 57 40 58 58 87l 48 55
06-07 173 174 241 183 146 145 244 183 187
07-08 712 692 786 687 667 294 282 709 589
08-09 1.093 1.087 1.118 1.088| 1.054 453 477f  1.088 910
09-10 1.073 1.013 1.022 1.030| 1.012 544 sosf 1.030 898
10-11 784 870 813 757 804 586 618 806 747
11-12 912 914 929 845 788 779 647 878 831
F 1213 913 848 825 772 854 895 593[ 842 814
13-14 927 894 927 909 975 870 595[ 926 871
14-15 884 853 942 825 869 785 s17[ 875 811
15-16 685 775 695 794 698 519 393 729 651
16-17 830 872 777 807 808 554 s05[ 819 722
17-18 717 780 813 846 860 710 465[ 803 742
18-19 765 758 723 824 871 725 605 788 753
19-20 777 747 697 728 872 629 342 764 685
20-21 626 672 591 652 778 603 304 664 604
2122 472 507 527 540 596 533 359 528 505
2223 238 255 282 291 352 368 192 284 283
23-24 148 165 148 162 260 243 155 177 183
RESUMEN
07-19 10.295] 10.356] 10.370[ 10.184] 10.260 7.714 6.192 10.293 9.339
" 0622 M 12343 12456 12426 12287 12.652[ 9.624f 7.441 12.433| 11.318
06-24 " 12729 12876 12.856[ 12.740f 13.264f 10.235[  7.788 12.893| 11.784
00-24 12.962| 13.080| 13.117| 12.976| 13.544| 10.688 8.364 13.136| 12.104
HORAPUNTAAM |08-09 08-09 08-09 08-09 08-09  |11-12 11-12 08-09 08-09
VOLUMEN PUNTA 1.093 1.087 1.118 1.088| 1.054 779 647 1.088 910
HORAPUNTAPM |13-14 13-14 14-15 13-14 1314  [12-13 18-19 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 927 894 942 909 975 895 605 926 871
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AFOROS EPOCA VERANO
AFORON2:4 |UBICACION: AVDA. COMUNIDAD EUROPEA SENTIDO:  ENTRADA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
12/07/10 | 13/07/10 | 14/07/10 | 15/07/10 | 16/07/10 | 17/07/10 | 18/07/10 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 343 193 232 240 342 464 427 270 320
01-02 203 124 156 141 203 314 326 165 210
02-03 126 69 70 76 106 172 223 89 120
03-04 67 50 62 43 74 99 143[ 59 77
04-05 54 36 40 33 57 80 107[ 44 58
05-06 79 69 84 87 108 106 141 85 96
06-07 240 198 295 181 246 238 337 232 248
07-08 583 586 667 592 603 417 410f 606 551
08-09 888 924 953 988 950 482 413 941 800
09-10 1.201 1.085 1.162 1.214 1.234 912 709 1.179 1.074
10-11 1.105 1.095 1.145 1.101 1.286 1.221 1103 1.146 1.151
11-12 1.452 1.267 1.275 1.304 1.309 1.393 1.128[ 1.321 1.304
M 1213 1.265 1.161 1.099 1.133 1.385 1.404 967 1.209 1.202
13-14 1.136 1.007 1.026 1.234 1.248 1.356 822 1.130 1.118
14-15 916 838 947 904 1.041 901 616 929 880
15-16 799 691 768 824 852 668 469 787 724
16-17 876 799 803 877 869 674 487 845 769
17-18 869 761 847 923 970 695 sa1f 874 801
18-19 863 828 802 889 1.038 784 661 884 838
19-20 836 900 943 905 1.193 908 705[ 955 913
2021 861 897 970 1.014 1.181 970 752[ 985 949
21-22 675 746 745 836 1.060 990 687 812 820
22-23 468 515 574 639 777 798 553 595 618
23-24 296 334 374 436 622 546 394 412 429
RESUMEN
07-19 11.953 11.042 11.494 11.983 17.618 10.907 8.326 12.818 11.903
Fooe22 [ 14.565[ 13.783 14.447[ 14.919[ 17.864[ 14.013[ 10.807 15.116 14.343
o624 [ 15.329[ 14.632[ 15.395[ 15.994[ 17.864[ 15.357[ 11.754 15.843 15.189
00-24 16.201 15.173 16.039 16.614 18.754 16.592 13.121 16.556 16.071
HORAPUNTAA11-12 11-12 11-12 11-12 1112 11-12 11-12 11-12 1112
VOLUMEN PUN 1.452 1.267 1.275 1.304 1.309 1.393 1.128 1.321 1.304
HORAPUNTAR12-13 M2-13 M12-13 13-14 M2-13 M2-13 M2-13 1213 M2-13
VOLUMEN PUN 1.265 1.161 1.099 1.234 1.385 1.404 967 1.209 1.202
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

asocivil

asesores de obra oivil 5.1

AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORON®: 4 UBICACION:  AVDA.COMUNIDAD EUROPEA SENTIDO:  SALIDA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
30/11/09 |01/12/09 |02/12/09 |26/11/09 [27/11/09 | 28/11/09 | 29/11/09 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 138 101 142 110 143 200 255 127 156
01-02 109 59 89 77 88 154 244 84 117
02-03 72 57 56 42 51 109 148 56 76
03-04 42 31 41 37 50 81 140 40 60
04-05 45 20 29 34 43 86 160 34 60
05-06 58 51 51 52 58 95 114 54 68
06-07 147 132 125 130 118 128 168 130 135
07-08 437 403 413 415 405 238 172 415 355
08-09 587 574 535 555 522 374 204f 555 492
09-10 710 702 685 693 673 434 353 693 607
10-11 724 680 669 672 692 593 428f 687 637
11-12 731 748 709 681 709 645 535 716 680
i 12-13 795 781 707 756 812 636 719[ 770 744
13-14 849 867 927 884 824 697 1.104[ 870 879
14-15 786 764 930 758 762 584 836[ 800 774
15-16 742 764 799 753 821 535 ga4f 776 751
16-17 749 730 750 748 759 584 g78f 747 743
17-18 810 849 839 805 822 575 665 825 766
18-19 766 810 773 808 808 566 646 793 740
19-20 718 795 759 756 724 513 296 750 652
2021 617 616 626 685 623 479 277 633 560
2122 326 358 353 359 365 371 a70f 352 372
2223 259 244 273 263 347 299 243 277 275
2324 152 152 175 191 208 265 184 176 190
RESUMEN
07-19 8.686 8.672 8.736 8528  8.609 6.461 7.474 8.646 8.167
06-22 F 10494 10573 10599 10458 10439  7.952[ 8.685 10.513 9.886
06-24 " 10905 10969 11.047[ 10912 10994 8516 9.112 10.965| 10.351
00-24 11.369| 11.288| 11.455| 11.264| 11.427 9.241| 10.173 11.361| 10.888
HORAPUNTAAM |11-12 11-12 11-12 09-10 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12
VOLUMEN PUNTA 731 748 709 693 709 645 535 716 680
HORAPUNTAPM [13-14 13-14 14-15 13-14 1314  [13-14 13-14 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 849 867 930 884 824 697 1.104 870 879
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AFOROS EPOCA VERANO
AFORO N2:4 UBICACION: AVDA. COMUNIDAD EUROPEA SENTIDO:  SALIDA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
12/07/10 | 13/07/10 | 14/07/10 | 15/07/10 | 16/07/10 | 17/07/10 | 18/07/10 |LABORABLE| SEMANAL
00-01 720 600 328 387 407 404 510 488 479
01-02 898 394 278 312 268 386 499 430 434
02-03 454 231 115 190 193 241 358" 237 255
03-04 327 164 120 87 135 199 264 167 185
04-05 240 144 93 106 118 128 268 140 157
05-06 299 189 104 135 154 207 304 176 199
06-07 521 298 181 225 248 259 286 295 288
07-08 832 729 363 414 435 343 375 555 499
08-09 948 902 522 644 600 443 731 723 684
09-10 830 718 688 826 750 613 483[ 762 701
10-11 1.015 884 873 1.030 928 883 694 946 901
11-12 1.104 954 958 1.016 1.024 872 862[ 1.011 970
r 12-13 936 901 862 932 886 844 871[ 903 890
13-14 994 910 854 942 917 834 748 923 886
14-15 912 861 972 846 933 708 go1f 905 862
15-16 908 804 952 935 925 715 873[ 905 873
16-17 921 814 860 865 798 688 1.018[ 852 852
17-18 911 854 875 852 910 662 1.019[ 880 869
18-19 691 948 940 948 938 831 1.109[ 893 915
19-20 947 968 920 1.020 940 920 1.152[ 959 981
2021 679 887 964 916 862 923 1.126[ 862 908
21-22 586 645 685 633 696 753 908[ 649 701
22-23 918 544 521 582 541 610 681 621 628
23-24 742 429 390 411 471 481 482[ 489 487
RESUMEN
07-19 11.002 10.279 9.719 10.250 13.554 8.436 9.584 10.961 10.403
r 06-22 13735 13.077[  12.469[  13.044 13802 11.291f  13.056 13.225 12.925
" 06-24 15395  14.050[  13.380  14.037[ 13.802[ 12.382[  14.219 14.133 13.895
00-24 18.333 15.772 14.418 15.254 15.077 13.947 16.422 15.771 15.603
HORAPUNTAAM |11-12 1112 11-12 10-11 1112 10-11 1112 1112 1112
VOLUMEN PUNTA 1.104 954 958 1.030 1.024 883 862 1.011 970
HORAPUNTAPM [13-14 19-20 14-15 19-20 19-20 20-21 19-20 19-20 19-20
VOLUMEN PUNTA 994 968 972 1.020 940 923 1.152 959 981
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
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AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORO Ne: 7 UBICACION:  ALFONSO PUCHADES SENTIDO: C.VALENCIANA
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
21/12/09 |22/12/09|23/12/09 |17/12/09 | 18/12/09 |18/12/09 | 20/12/09 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 120 110 162 131 136 196 260 132 159
01-02 82 57 73 71 65 172 196 70 102
02-03 27 28 50 35 74 115 152 43 69
03-04 26 24 49 33 38 114 99l 34 55
04-05 23 31 35 30 43 99 86| 32 50
05-06 32 37 52 40 56 87 99 43 58
06-07 153 154 173 160 151 157 132 158 154
07-08 425 421 424 423 468 192 156 432 358
08-09 801 764 707 757 781 325 185 762 617
09-10 987 950 874 937 897 435 231f 929 759
10-11 832 806 833 824 811 476 382 821 709
11-12 910 843 853 869 893 593 ags| 874 778
i 12-13 903 877 892 878 904 671 569 891 813
13-14 885|  1.009 936 890 866 617 s30f 917 819
14-15 734 697 763 710 769 547 ag7f 735 672
15-16 674 679 735 651 595 421 364 667 588
16-17 916 885 890 868 685 452 a28f 849 732
17-18 876 883 867 843 801 461 a74f 854 744
18-19 801 822 794 758 730 479 s49f 781 705
19-20 723 772 752 760 672 506 458l 736 663
20-21 573 597 90 600 670 533 a31f 506 499
2122 396 428 424 447 634 634 350f 466 473
2223 269 308 278 256 363 402 237 295 302
23-24 163 185 172 169 238 268 170[ 185 195
RESUMEN
07-19 9.744f  9.636 9.568 9.408 9.200f  5.669 4.840 9.511 8.295
06-22 11.589[ 11.587[ 11.007[ 11375 11327 7.499[ 6.211 11.377 10.085
06-24 " 12.021f 12.080f 11457 11.800[ 11.928[ 8.169[ 6.618 11.857 10.582
00-24 12.331| 12.367| 11.878| 12.140| 12.340 8.952 7.510 12.211 11.074
HORAPUNTAAM |09-10 09-10  |09-10 09-10 09-10 11-12 11-12 09-10 11-12
VOLUMEN PUNTA 987 950 874 937 897 593 485 929 778
HORAPUNTAPM |16-17 1314|1314 1314 [1213 12.13  [12-13 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 916]  1.009 936 890 904 671 569 917 819
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA VERANO
AFORO N®: 7 UBICACION  ALFONSO PUCHADES SENTIDO: C.VALENCIANA
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
02/08/10 | 03/08/10 | 04/08/10 | 05/08/10 | 30/07/10 | 31/07/10 | 01/08/10 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 440 447 438 441 430 566 647 439 487
01-02 260 282 298 331 305 433 563 295 353
02-03 157 128 167 156 125 232 370 147 191
03-04 106 95 73 76 91 181 243[ 88 124
04-05 66 67 79 75 77 151 185[ 73 100
05-06 103 98 80 104 110 164 201[ 99 123
06-07 249 256 266 226 260 338 318 251 273
07-08 421 423 422 427 431 388 336 425 407
08-09 703 683 630 602 672 483 359 658 590
09-10 896 791 864 768 794 710 533 823 765
10-11 1.122 914 1.047 925 980 920 83s5[ 998 963
1112 1.117 1.125 1.193 996 1.089 961 951[ 1.104 1.062
i 12-13 1.360 1.119 1.181 1.139 1.115 905 888l 1.183 1.101
13-14 1.185 1.126 1.251 1.100 1.132 1.068 941 1.159 1.115
14-15 850 859 838 775 981 740 665 861 815
15-16 747 697 667 667 860 612 509 728 680
16-17 777 774 716 675 851 523 509 759 689
17-18 844 826 819 797 964 714 581 850 792
18-19 934 1.007 892 888 1.193 767 629 983 901
19-20 997 970 1.008 993 1.172 948 769 1.028 980
20-21 969 1.108 1.029 952 1.202 1.100 855 1.052 1.031
2122 907 805 856 850 1.141 1.150 852 912 937
2223 619 631 646 683 916 953 782[ 699 747
2324 531 456 543 520 683 812 599 547 592
RESUMEN
07-19 10.956[ 10.344] 10.520 9.759] 16.176 8.791 7.736 10.528 9.881
i 06-22 F 14078 13.483[ 13679 12780 16.436[ 12327 10530 13.771|  13.102
06-24 F 15228 14570 14868 13.983[ 16.436[ 14.092[ 11.911 15.017| 14.441
00-24 16.360| 15.687| 16.003| 15.166| 17.574| 15.819| 14.120 16.158| 15.818
HORAPUNTAAM |10-11 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12
VOLUMEN PUNTA 1.122 1.125 1.193 996 1.089 961 951 1.104 1.062
HORAPUNTAPM [12-13 13-14 13-14 13-14 2021 2122 1314 [1213 13-14
VOLUMEN PUNTA 1.360 1.126 1.251 1.100 1.202 1.150 941 1.183 1.115
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

asocivil
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AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORONe: 7 UBICACION:  ALFONSO PUCHADES SENTIDO: BENIARDA
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
21/12/09 |22/12/09 | 23/12/09 [17/12/09 [18/12/09 | 18/12/09 | 20/12/09 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 144 135 171 150 173 260 271 155 186
01-02 106 92 132 110 126 197 225[ 113 141
02-03 45 42 69 52 68 140 179 55 85
03-04 34 41 52 42 45 127 1221 43 66
04-05 40 35 55 43 60 100 130 47 66
05-06 42 23 38 34 55 114 139 38 64
06-07 98 107 109 105 116 127 130[ 107 113
07-08 266 257 263 262 287 182 143 267 237
08-09 500 413 384 432 482 223 142 442 368
09-10 586 608 551 528 636 344 169 582 489
10-11 634 695 650 660 617 457 258[ 651 567
11-12 694 745 695 711 693 552 348[ 708 634
" 1213 788 801 784 775 782 593 a60[ 786 712
13-14 881 852 843 891 866 614 551 867 785
14-15 766 698 710 752 712 544 s08[ 728 670
15-16 652 612 640 656 632 459 a24f 638 582
16-17 674 614 638 627 644 407 368[ 639 567
17-18 817 749 791 808 782 388 387[ 789 675
18-19 793 794 790 783 785 435 a31f 789 687
19-20 789 735 764 768 688 413 377 749 648
20-21 603 580 617 669 645 407 395[ 623 559
21-22 442 415 452 500 516 452 330[ 465 444
22-23 284 316 310 331 335 330 260[ 315 309
23-24 174 209 193 196 200 235 171 194 197
RESUMEN
07-19 8.051 7.838 7.739 7.885 7.918 5.198 4.189 7.886 6.974
i 06-22 i 9983 9675 9681 9.927[ 9.883f 6597 s5.421 9.830 8.738
" 06-24 " 10441 10200 10.184[ 10454[ 10418 7162 5.852 10.339 9.244
00-24 10.852| 10.568| 10.701| 10.885| 10.945 8.100 6.918 10.790 9.853
HORAPUNTAAM [11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12
VOLUMEN PUNTA 694 745 695 711 693 552 348 708 634
HORAPUNTAPM [13-14 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 881 852 843 891 866 614 551 867 785
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA VERANO
AFORO Ne: 7 UBICACION  ALFONSO PUCHADES SENTIDO: BENIARDA
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
02/08/10 | 03/08/10 | 04/08/10 | 05/08/10 |30/07/10 | 31/07/10 | 01/08/10 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 413 393 422 446 405 523 468 416 439
01-02 280 301 332 315 311 404 a66[ 308 344
02-03 186 180 168 184 179 257 3s0f 179 215
03-04 139 113 118 140 136 209 221 129 154
04-05 88 98 93 118 101 183 234f 100 131
05-06 114 119 95 127 120 205 214f 115 142
06-07 204 236 204 237 221 259 313[ 220 239
07-08 352 361 405 343 373 345 336[ 367 359
08-09 576 550 587 579 586 380 344f 576 515
09-10 664 775 784 769 750 530 346[ 748 660
10-11 933 891 945 847 884 692 s10f 900 815
1112 940 952 993 930 960 778 ssof 955 876
i 1213 955 950 1.045 1.062 1.015 785 684l 1.005 928
13-14 1.007 1.006 1.021 898 1.018 744 636[ 990 904
14-15 720 730 782 786 755 620 553[ 755 707
15-16 707 684 699 663 731 608 517 697 658
16-17 756 776 676 761 719 574 s41f 738 686
17-18 751 772 772 760 766 549 a61f 764 690
18-19 893 901 890 774 831 609 a92[ 858 770
19-20 811 935 905 891 885 691 581 885 814
20-21 760 800 818 885 795 702 647l 812 772
21-22 672 665 728 829 711 707 585[ 721 700
2223 585 640 663 689 636 681 548[ 643 635
23-24 416 475 472 529 510 571 as7f 480 490
RESUMEN
07-19 9.254 9.348 9.599 9172 12.925 7.214 6.000 9.352 8.568
06-22 " 11701 11984 12254 12014 13.146] 9573 8.126 11.991| 11.093
06-24 " 12702 13.099 13389 13.232[ 13.146] 10.825[ 9.131 13.114| 12.218
00-24 13.922| 14.303| 14617 14562 14.398| 12.606| 11.084 14.360| 13.642
HORAPUNTAAM [11-12 1112 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12
VOLUMEN PUNTA 940 952 993 930 960 778 580 955 876
HORAPUNTAPM |[13-14 13-14 12-13 12-13 i13-14  [12-13 M2-13 M2-13 M2-13
VOLUMEN PUNTA 1.007 1.006 1.045 1.062 1.018 785 684 1.005 928
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORON2:19  |UBICACION: JAIME | ENTRE BENIARDA Y LIMONES SENTIDO: PUCHADES
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
15/02/10 [16/02/10|17/02/10|18/02/10|19/02/10|20/02/10|21/02/10 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 112 94 96 123 118 190 252 109 141
01-02 73 74 71 62 79 122 215 72 99
02-03 36 31 38 33 48 108 133[ 37 61
03-04 24 27 23 19 23 66 85 23 38
04-05 34 28 24 21 31 59 9sf 28 42
05-06 37 33 37 30 36 70 g0l 35 46
06-07 118 106 107 120 121 123 115 114 116
07-08 358 383 373 358 364 200 148[ 367 312
08-09 544 531 524 533 527 270 156[ 532 441
09-10 623 656 687 655 663 377 238 657 557
10-11 590 625 596 604 632 460 389 609 557
11-12 621 582 663 622 634 489 439 624 579
" 1213 604 647 699 649 663 526 480 652 610
13-14 699 668 748 741 778 537 489 727 666
14-15 579 546 589 592 633 512 387 588 548
15-16 519 534 542 519 608 377 329f 544 490
16-17 619 630 576 607 586 407 423f 604 550
17-18 599 585 634 600 639 428 s06[ 611 556
18-19 562 622 615 632 639 455 423f 614 564
19-20 588 637 592 630 641 499 431 618 574
20-21 493 452 484 523 579 481 357 506 481
2122 326 335 331 380 489 456 302 372 374
2223 208 211 223 217 343 313 196[ 240 244
23-24 133 147 161 151 236 233 162[ 166 175
RESUMEN
07-19 6.917] 7.263 7.246]  7.112 7.366] 5.038] 4.307 7.130 6.428
06-22 i 8.442[ 8644 8760[ 8765 9.196[ 6597 5.512 8.740 7.973
06-24 " 8.783 8791 9.144f 9133 9775 7.143[ 5.870 9.146 8.392
00-24 9.099| 9.184 9.433| 9.421| 10.110| 7.758| 6.733 9.449 8.820
HORAPUNTAAM |09-10 09-10  |09-10 09-10  |09-10 11-12  |11-12  |09-10 11-12
VOLUMEN PUNTA 623 656 687 655 663 489 439 657 579
HORAPUNTAPM |13-14 1314 |13-14 1314|1314 13-14  |13-14 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 699 668 748 741 778 537 489 727 666
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA VERANO
AFORO Ne: 19 UBICACION: JAIME | ENTRE BENIARDA Y LIMONES SENTIDO:  PUCHADES
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
23/08/10 | 24/08/10 | 25/08/10 | 26/08/10 | 20/08/10 | 21/08/10 | 22/08/10 |LABORABLE| SEMANAL
00-01 298 282 291 306 299 393 470 295 334
01-02 229 185 212 220 260 345 342f 221 256
02-03 115 98 110 101 122 178 244 109 138
03-04 66 68 68 66 70 104 131[ 68 82
04-05 46 48 51 70 50 74 123[ 53 66
05-06 54 45 49 46 51 78 115[ 49 63
06-07 90 82 112 108 98 141 130[ 98 109
07-08 199 155 188 178 189 135 139[ 182 169
08-09 330 331 296 285 342 206 176[ 317 281
09-10 448 433 455 396 486 305 272 444 399
10-11 488 497 541 526 534 451 s12f 517 493
11-12 589 565 591 537 587 516 500[ 574 555
r 12-13 615 538 577 588 605 539 s00[ 585 566
13-14 591 629 558 631 642 531 443 610 575
14-15 470 466 436 451 526 423 s09f 470 454
15-16 388 348 361 342 392 367 334 366 362
16-17 430 384 117 362 393 335 329[ 337 336
17-18 416 424 434 423 456 230 369[ 431 393
18-19 489 455 429 502 520 432 404 479 462
19-20 572 577 571 603 608 544 473f 586 564
20-21 658 565 610 641 647 611 550( 624 612
2122 526 533 553 538 600 585 a96f 550 547
2223 382 372 451 421 506 521 438 426 442
23-24 292 329 325 333 379 419 312[ 332 341
RESUMEN
07-19 5.453 5.647 4.983 5.221 5.672 4.470 4.287 5.311 5.044
r 06-22 r 7.299[ 7.272[ 6.829 7111 7.625[ 6.351 5.936 7.169 6.876
r 06-24 r 7.973[ 7.601 7.605[ 7.865[ 8.510[ 7.291f 6.686 7.927 7.659
00-24 8.781 8.409 8.386 8.674 9.362 8.463 8.111 8.722 8.598
HORAPUNTAAM  |11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 1112 1112
VOLUMEN PUNTA 589 565 591 537 587 516 s00[ 574 555
HORAPUNTAPM  [20-21 13-14 2021 20-21 2021 2021 2021 2021 2021
VOLUMEN PUNTA 658 629 610 641 647 611 550 624 612
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORON2:19  |UBICACION JAIME | ENTRE BENIARDA Y LIMONES SENTIDO: ARM. ESPANOLA
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
15/02/10 [16/02/10 |17/02/10 |18/02/10 | 19/02/10 |20/02/10 | 21/02/10 |LABORABLE | SEMANAL
00-01 152 135 142 153 198 336 387 156 215
01-02 82 73 76 76 123 224 264 86 131
02-03 53 44 48 55 82 186 170f 56 91
03-04 51 45 47 49 61 123 143f 51 74
04-05 44 28 32 38 48 119 181 38 64
05-06 33 39 28 38 61 83 139 40 60
06-07 130 117 128 113 161 169 175f 130 142
07-08 373 367 375 338 465 236 181 384 334
08-09 695 682 840 739 802 387 196 752 620
09-10 790 830 839 820 964 576 248f 849 724
10-11 755 686 766 736 925 705 295 774 695
11-12 797 755 785 779 958 763 474 815 759
r 12-13 802 819 845 928 1.013 823 567 881 828
13-14 876 858 867 1.006 1.071 790 645 936 873
14-15 762 701 783 889 895 692 ssoff 806 753
15-16 770 712 738 863 933 577 s12f 803 729
16-17 777 762 744 990 967 573 484f 848 757
17-18 781 780 772 962 1.047 627 s61f 868 790
18-19 757 827 837 963 1.109 710 630 899 833
19-20 783 816 798 1.001 1.109 675 599 901 826
20-21 688 655 697 874 963 592 500" 775 710
21-22 450 454 529 612 794 586 457fF 568 555
22-23 333 340 342 419 565 513 319 400 404
23-24 222 210 263 274 403 326 221 274 274
RESUMEN
07-19 8.935 9.228 9.191 10.013[ 11.149 7.459 5.343 9.613 8.696
r 06-22 10986 11.044[ 11.343[ 12.613[ 14.176[ 9.481 7.074 11.988| 10.928
r 06-24 M 11541 11.254[ 11948 13.306[ 15.144[ 10320 7.614 12.662| 11.606
00-24 11.956| 11.735 12.321| 13.715| 15.717| 11.391 8.858 13.089| 12.242
HORAPUNTAAM [11-12 09-10 09-10 09-10 09-10 11-12 11-12 09-10 11-12
VOLUMEN PUNTA 797 830 840 820 964 763 474 849 759
HORAPUNTAPM |[13-14 13-14 13-14 13-14 18-19 M2-13 13-14 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 876 858 867 1.006 1.109 823 645 936 873
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AFOROS EPOCA VERANO
AFORON2:19  |UBICACION JAIME | ENTRE BENIARDA Y LIMONES SENTIDO: ARM. ESPANOLA
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
23/08/10 | 24/08/10 | 25/08/10 | 26/08/10 | 20/08/10 | 21/08/10 | 22/08/10 |LABORABLE | SEMANAL
00-01 537 514 522 546 548 638 660 533 566
01-02 389 399 392 447 468 560 617f 419 467
02-03 240 223 259 259 275 407 4271 251 299
03-04 167 173 141 160 165 284 337 161 204
04-05 121 126 122 135 150 253 319f 131 175
05-06 130 112 120 154 139 251 269 131 168
06-07 194 201 211 199 205 295 326f 202 233
07-08 400 371 389 381 419 391 330f 392 383
08-09 652 643 681 618 675 501 366 654 591
09-10 782 811 815 766 802 626 434f 795 719
10-11 932 868 995 957 994 861 636 949 892
11-12 1.122 1.095 1.082 1.018 1.098 961 814[ 1.083 1.027
r 1213 1.072 1.029 1.047 1.028 1.032 966 848l 1.042 1.003
13-14 1.076 1.070 1.012 982 1.008 976 777 1.030 986
14-15 862 843 904 883 900 802 686 878 840
15-16 785 744 748 707 822 695 592f 761 728
16-17 856 851 260 802 886 708 627[ 731 713
17-18 869 827 852 847 891 798 584f 857 810
18-19 874 943 839 879 915 741 7421 890 848
19-20 910 916 925 944 990 797 662 937 878
20-21 917 888 902 944 991 808 785 928 891
21-22 827 856 775 883 905 868 777 849 842
22-23 645 695 680 717 839 775 644f 715 714
23-24 561 560 599 636 685 715 543f 608 614
RESUMEN
07-19 10.282] 10.640 9.624 9.868[ 10.442 9.026 7.436 10.062 9.539
06-22 13.130f 13.450[ 12.437[ 12.838[ 13.533[ 11.794[ 9.986 12.979| 12.382
06-24 14336 14.010f 13.716[ 14.191f 15.057[ 13.284f 11.173 14.302| 13.710
00-24 15.920 15.758| 15.272| 15.892| 16.802| 15.677| 13.802 15.929| 15.589
HORAPUNTAAM [11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12
VOLUMEN PUNTA 1.122 1.095 1.082 1.018 1.098 961 814 657 579
HORAPUNTAPM |13-14 13-14 M2-13 M2-13 12-13 13-14 M2-13 M2-13 f2-13
VOLUMEN PUNTA 1.076 1.070 1.047 1.028 1.032 976 848 1.042 1.003
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AFOROS EPOCA INVIERNO
AFORONE: 5 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (PUCHADES-C.EUROPEA) SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
14/12/09 |15/12/09|16/12/09 |10/12/09 | 11/12/09 | 12/12/09 [13/12/09 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 150 120 182 167 160 282 311 156 196
01-02 78 59 122 85 118 194 238 92 128
02-03 59 47 58 53 65 123 170[ 56 82
03-04 40 18 48 46 42 120 142 39 65
04-05 38 36 40 39 56 80 125 42 59
05-06 51 43 60 41 68 96 154 53 73
06-07 100 92 105 91 112 129 150 100 111
07-08 352 320 357 323 385 185 173 347 299
08-09 842 759 716 772 750 293 203 768 619
09-10 730 789 787 769 769 390 194 769 633
10-11 705 715 748 723 742 497 289 727 631
11-12 725 810 853 854 789 629 386[ 806 721
i 12-13 728 861 790 830 887 735 s1a4f 819 764
13-14 952 982 941 1.046 1.020 804 746[ 988 927
14-15 957 824 1.037 897 970 667 609[ 937 852
15-16 763 866 764 831 765 555 s88[ 798 719
16-17 774 793 785 856 842 523 s67[ 810 720
17-18 839 948 853 948 899 562 446 897 785
18-19 791 943 854 952 951 580 a80f 898 793
19-20 604 945 894 859 890 566 498 838 751
2021 499 813 727 778 782 544 s26[ 720 667
2122 376 520 522 527 601 559 s11f 509 517
2223 242 364 340 409 477 383 282 366 357
23-24 116 220 230 252 291 234 224 222 224
RESUMEN
07-19 9.158 9.610 9.485 9.801 9.769 6.420 4.995 9.565 8.463
06-22 " 10737 11980 11.733[ 12.056[ 12.154f 8.218f 6.680 11.732 10.508
06-24 " 11.005[ 12564 12.303[ 12717 12922 8835 7.186 12.320 11.089
00-24 11511 12.887| 12.813| 13.148| 13.431 9.730 8.326 12.758 11.692
HORAPUNTAAM |08-09 11-12 11-12 11-12 11-12 1112 11-12 11-12 11-12
VOLUMEN PUNTA 842 810 853 854 789 629 386 806 721
HORAPUNTAPM |[14-15 13-14 14-15 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 957 982 1.037 1.046 1.020 804 746 988 927
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AFOROS EPOCA VERANO
AFORONZ: 5 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (PUCHADES-C.EUROPEA) SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
16/08/10 | 17/08/10 | 18/08/10 | 19/08/10 | 13/08/10 | 14/08/10 | 15/08/10 |LABORABLE| SEMANAL
00-01 386 377 418 442 408 486 574 406 442
01-02 323 282 338 353 333 358 506[ 326 356
02-03 186 157 165 153 197 283 395 172 219
03-04 170 123 145 136 150 257 326 145 187
04-05 157 115 126 135 167 227 336 140 180
05-06 156 136 160 192 189 284 323 167 206
06-07 244 226 220 198 230 298 316[ 224 247
07-08 417 365 418 367 418 377 334 397 385
08-09 597 503 554 519 564 407 387 547 504
09-10 707 645 693 586 638 571 511 654 622
10-11 837 796 818 783 825 707 761 812 790
11-12 820 804 843 864 895 795 839 845 837
r 12-13 860 817 826 807 872 783 770 836 819
13-14 800 928 875 897 936 764 720 887 846
14-15 808 834 822 827 836 731 585 825 778
15-16 698 688 685 713 704 519 531 698 648
16-17 748 683 701 727 776 601 552 727 684
17-18 774 711 695 765 818 587 556 753 701
18-19 824 825 804 889 912 737 617 851 801
19-20 851 841 868 885 936 815 665 876 837
20-21 868 938 905 921 814 778 693 889 845
21-22 692 729 798 742 739 739 634 740 725
2223 547 536 602 565 559 572 489 562 553
23-24 471 451 496 472 501 506 499 478 485
RESUMEN
07-19 8.890 8.599 8.734 8.744 9.194 7.579 7.163 8.832 8.415
06-22 11545 11333 11525  11.490f 11913  10.209( 9.471 11.561 11.069
06-24 " 12563 12320 12623 12527 12973 11287  10.459 12.601 12.107
00-24 13.941 13.510 13.975 13.938 14.417 13.182 12.919 13.956 13.697
HORAPUNTAAM |10-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 11-12 1112 11-12
VOLUMEN PUNTA 837 804 843 864 895 795 839 849 840
HORAPUNTAPM |20-21 20-21 20-21 20-21 19-20 19-20 M2-13 20-21 13-14
VOLUMEN PUNTA 868 938 905 921 936 815 770 889 846
155



unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

asocivil

asesores de obra oivil 5.1

AFOROS EPOCA DE INVIERNO
AFORO N2: 5 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (PUCHADES-C.EUROPEA) SENTIDO: SALIDA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
14/12/09 | 15/12/09 | 16/12/09 [10/12/09 |11/12/09|12/12/09| 13/12/09 |LABORABLE | SEMANAL
00-01 97 72 105 113 109 227 267 99 141
01-02 57 31 52 65 90 137 193 59 89
02-03 31 16 30 39 36 88 157 30 57
03-04 27 13 29 25 36 99 128 26 51
04-05 26 28 24 29 41 91 149 30 55
05-06 54 39 50 41 67 76 145 50 67
06-07 157 140 161 149 174 169 115 156 152
07-08 576 532 506 515 549 251 208[ 536 448
08-09 704 695 657 703 685 436 249 689 590
09-10 775 846 785 802 777 557 341f 797 698
10-11 725 759 733 739 797 644 ag1f 751 697
11-12 720 778 793 839 824 642 s18[ 791 745
i 1213 751 889 852 882 907 696 614l 856 799
13-14 844 938 909 950 920 777 s81f 912 846
14-15 672 828 787 817 792 597 556[ 779 721
15-16 661 790 812 780 789 473 a0s[ 766 673
16-17 710 883 859 855 839 517 509[ 829 739
17-18 673 875 785 837 838 482 624 802 731
18-19 630 774 742 859 855 528 509[ 772 700
19-20 541 781 707 816 799 547 438f 729 661
20-21 522 630 650 733 744 526 377 656 597
21-22 280 455 446 465 597 579 325[ 449 450
22-23 164 281 283 312 364 359 229 281 285
23-24 91 183 157 712 246 268 135 278 256
RESUMEN
07-19 8.441 9.587 9.220 9578 9572 6.600 5.695 9.280 8.385
06-22 9.941[ 11593 11.184[ 11.741[ 11.886[ 8.421[  6.950 11.269 10.245
06-24 " 10.196[ 12.057[ 11.624[ 12.765[ 12.496[ 9.048f  7.314 11.828 10.786
00-24 10.488| 12.256| 11.914| 13.077| 12.875| 9.766 8.353 12.122 11.247
HORAPUNTAAM |09-10 09-10 11-12 09-10 1112|1011 [1112 09-10 11-12
VOLUMEN PUNTA 775 846 793 802 824 644 618 797 745
HORAPUNTAPM |13-14 13-14 13-14 13-14 13-14  [13-14  [17418 13-14 13-14
VOLUMEN PUNTA 844 938 909 950 920 777 624 912 846
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AFOROS EPOCA VERANO
AFORO Ne: 5 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (PUCHADES-C.EUROPEA) SENTIDO: SALIDA CIUDAD
HORA LUN MAR MIE JUE VIE SAB DOM MEDIA MEDIA
16/08/10 | 17/08/10 | 18/08/10 | 19/08/10 | 13/08/10 | 14/08/10 | 15/08/10 | LABORABLE | SEMANAL
00-01 408 328 395 359 375 452 447 373 395
01-02 274 318 363 277 298 393 473 306 342
02-03 191 169 168 158 187 259 295 175 204
03-04 130 106 123 135 141 156 208 127 143
04-05 91 77 98 107 99 128 234 94 119
05-06 120 106 127 116 134 192 247 121 149
06-07 204 181 183 172 176 243 293 183 207
07-08 350 341 331 320 340 319 366[ 336 338
08-09 497 481 493 506 510 388 259[ 497 448
09-10 634 554 604 556 589 412 289[ 587 520
10-11 644 658 679 458 605 546 393" 609 569
1112 771 814 741 720 795 643 532 768 717
M 1243 837 836 825 942 968 722 643 882 825
13-14 879 842 783 928 921 732 692 871 825
14-15 833 738 723 739 772 653 610 761 724
15-16 720 711 606 685 683 606 ss2f 681 652
16-17 754 650 628 637 676 548 482 669 625
17-18 708 674 623 708 757 558 448 694 639
18-19 835 681 754 682 898 619 534 770 715
19-20 839 768 715 816 888 676 616 805 760
20-21 759 774 776 816 773 716 640l 780 751
2122 654 650 673 715 718 717 591 682 674
22-23 578 615 542 599 616 619 547 590 588
23-24 409 394 405 406 497 475 431 422 431
RESUMEN
07-19 8.462 7.980 7.790 7.881 8.514 6.746 5.800 8.125 7.596
06-22 10918  103s3f  10.137[ 10400  11.069( 9.098[ 7.940 10.575 9.988
06-24 " 11905 11362  11.084[ 11405 12182  10.192f 8.918 11.588 11.007
00-24 13.119 12.466 12.358 12.557 13.416 11.772 10.822 12.783 12.359
HORAPUNTAAM |11-12 1112 11-12 1112 11-12 1112 11-12 1112 11-12
VOLUMEN PUNTA 771 814 741 720 795 643 532 768 717
HORAPUNTAPM |13-14 13-14 M2-13 M2-13 2-13 13-14 13-14 M2-13 13-14
VOLUMEN PUNTA 879 842 825 942 968 732 692 882 825
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AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORON2:13  |UBICACION: CV-70 ENTREAVDA. BENIARDA Y N-332 SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 255 204 239 266 255 355 461 244 291
01-02 162 135 147 158 154 249 325 151 190
02-03 66 80 82 80 87 138 236 79 110
03-04 60 52 67 64 55 82 139 60 74
04-05 53 48 57 51 51 68 100 52 61
05-06 63 45 55 55 58 80 137 55 70
06-07 153 129 177 147 146 149 168 150 153
07-08 351 365 369 344 366 224 201 359 317
08-09 688 688 688 689 712 330 253 693 578
09-10 896 907 910 896 929 560 335 908 776
10-11 865 874 938 890 858 673 476 885 796
11-12 840 862 948 914 901 753 657 893 839
12-13 830 852 922 827 869 753 695 860 821
13-14 756 718 874 776 750 692 637 775 743
14-15 634 605 627 606 596 584 462 614 588
15-16 581 593 598 572 540 468 384 577 534
16-17 625 671 672 614 633 460 402 643 582
17-18 810 768 751 798 750 479 423 775 683
18-19 771 743 808 791 781 658 552 779 729
19-20 806 789 746 758 805 666 638 781 744
20-21 705 711 742 782 773 761 745 743 746
21-22 576 588 597 618 733 711 622 622 635
22-23 443 450 471 481 632 607 493 495 511
23-24 268 330 340 325 425 492 307 338 355
AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORON2:13  |UBICACION: CV-70 ENTREAVDA. BENIARDA Y N-332 SENTIDO: SALIDA CIUDAD
HORA LUN12/07/10 | MAR13/07/10 [ MIE14/07/10 | JUE15/07/10 | VIE16/07/10 | SAB17/07/10 |[DOM 18/07/10 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 345 275 262 342 351 265 347 315 312
01-02 278 190 204 225 174 277 317 214 238
02-03 157 113 130 136 113 141 257 130 150
03-04 150 88 138 186 95 116 159 131 133
04-05 140 78 102 102 130 130 158 110 120
05-06 161 109 60 103 169 126 201 120 133
06-07 244 163 164 216 196 173 230 197 198
07-08 374 378 335 377 383 198 236 369 326
08-09 532 482 463 524 524 266 222 505 430
09-10 651 701 669 709 738 428 290 694 598
10-11 832 814 871 874 770 504 498 832 738
11-12 889 854 1.000 1.010 958 632 552 942 842
12-13 974 1.013 1.111 982 906 711 549 997 892
13-14 1.072 1.042 1.315 1.026 989 547 485 1.089 925
14-15 1.013 972 1.178 1.011 930 550 418 1.021 867
15-16 868 928 916 883 668 369 431 853 723
16-17 638 716 726 638 533 400 362 650 573
17-18 775 727 727 786 675 339 350 738 626
18-19 790 690 885 806 722 621 368 779 697
19-20 865 831 857 784 775 512 431 822 722
20-21 901 877 946 994 712 488 522 886 777
21-22 776 767 763 765 676 531 410 749 670
22-23 487 523 562 620 494 388 331 537 486
23-24 379 404 421 349 393 359 271 389 368
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AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORO N2:1 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (S.OCHOA-C.EUROPEA) SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 241 195 256 282 280 437 521 251 316
01-02 163 105 200 185 201 338 419 171 230
02-03 103 85 89 104 143 314 413 105 179
03-04 88 91 104 88 155 366 448 105 191
04-05 69 63 79 78 139 324 304 86 151
05-06 85 71 76 92 116 247 297 88 141
06-07 131 122 141 106 150 218 343 130 173
07-08 244 266 270 247 287 266 314 263 271
08-09 472 445 524 477 478 440 347 479 455
09-10 582 607 752 582 601 417 312 625 550
10-11 627 540 695 570 581 533 407 603 565
11-12 597 543 709 581 589 518 564 604 586
12-13 613 646 671 615 541 521 559 617 595
13-14 580 621 656 576 580 442 568 603 575
14-15 539 545 582 469 515 381 461 530 499
15-16 397 396 437 439 437 321 341 421 395
16-17 485 480 532 519 479 364 339 499 457
17-18 587 523 540 570 557 345 358 555 497
18-19 579 573 580 576 604 405 457 582 539
19-20 580 600 600 605 595 581 586 596 592
20-21 556 573 614 613 624 597 569 596 592
21-22 426 438 512 475 480 530 496 466 480
22-23 321 334 361 367 425 436 395 362 377
23-24 234 240 239 300 416 401 269 286 300
AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORO N2:1 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (S.OCHOA-C.EUROPEA) SENTIDO: SALIDA CIUDAD
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 293 304 388 457 319 485 482 352 390
01-02 296 146 235 179 185 300 383 208 246
02-03 183 116 105 120 172 418 411 139 218
03-04 196 176 147 194 247 613 549 192 303
04-05 163 158 125 134 257 1.025 615 167 354
05-06 148 94 109 128 211 321 517 138 218
06-07 148 138 139 126 211 323 434 152 217
07-08 267 277 239 266 308 295 484 271 305
08-09 468 420 421 453 476 517 655 448 487
09-10 545 593 597 548 703 606 660 597 607
10-11 710 649 752 695 888 1.014 927 739 805
11-12 673 732 764 633 639 791 898 688 733
12-13 801 743 752 701 576 653 623 715 693
13-14 777 755 755 748 555 540 593 718 675
14-15 627 669 787 606 674 514 439 673 617
15-16 494 526 543 549 557 354 320 534 478
16-17 559 495 542 534 497 400 246 525 468
17-18 571 521 473 566 531 331 248 532 463
18-19 518 567 522 553 506 290 326 533 469
19-20 532 522 575 533 581 492 410 549 521
20-21 586 678 690 703 808 512 421 693 628
21-22 540 501 597 553 644 527 345 567 530
22-23 469 419 456 576 543 513 487 493 495
23-24 369 331 328 413 417 392 319 372 367
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AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORO N2:4 UBICACION: AVDA. COMUNIDAD EUROPEA SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 245 224 230 276 288 406 438 253 301
01-02 143 174 163 147 179 301 327 161 205
02-03 94 95 101 102 145 167 212 107 131
03-04 65 68 93 80 60 116 130 73 87
04-05 63 105 131 60 63 115 134 84 96
05-06 121 88 111 147 119 126 148 117 123
06-07 258 248 353 267 252 250 382 276 287
07-08 573 574 661 511 512 389 439 566 523
08-09 937 946 916 930 916 513 489 929 807
09-10 1.124 1.113 1.111 1.049 1.073 843 600 1.094 988
10-11 1.188 1.208 1.169 1.110 1.078 1.090 912 1.151 1.108
11-12 1.232 1.178 1.263 1.232 1.209 1.186 987 1.223 1.184
12-13 1.283 1.224 1.156 1.165 1.115 1.212 954 1.189 1.158
13-14 1.168 1.107 1.048 1.101 1.098 1.102 828 1.104 1.065
14-15 981 949 896 866 949 829 607 928 868
15-16 795 818 760 783 755 648 421 782 711
16-17 861 812 774 731 775 608 447 791 715
17-18 852 768 734 791 895 687 577 808 758
18-19 875 758 815 820 969 832 597 847 809
19-20 837 888 817 835 1.058 864 682 887 854
20-21 828 883 847 873 1.068 963 840 900 900
21-22 726 731 701 726 1.077 859 686 792 787
22-23 528 554 531 521 779 692 508 583 588
23-24 313 322 359 353 511 460 320 372 377
AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORO N2:4 UBICACION: AVDA. COMUNIDAD EUROPEA SENTIDO: SALIDA CIUDAD
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 514 696 325 445 343 354 523 465 457
01-02 633 553 290 325 236 370 501 407 415
02-03 339 318 166 255 264 234 340 268 274
03-04 317 223 180 162 109 233 240 198 209
04-05 280 420 305 193 130 184 336 266 264
05-06 458 241 137 228 170 246 319 247 257
06-07 560 373 217 332 254 272 324 347 333
07-08 818 714 360 357 369 320 402 524 477
08-09 1.000 923 502 606 579 471 866 722 707
09-10 777 737 658 714 652 567 409 708 645
10-11 1.091 975 891 1.038 778 788 574 955 876
11-12 937 887 949 960 946 742 754 936 882
12-13 949 950 907 958 713 729 859 895 866
13-14 1.022 1.000 872 840 807 678 753 908 853
14-15 977 975 920 810 851 651 789 907 853
15-16 903 952 942 888 820 694 784 901 855
16-17 905 827 829 721 712 621 934 799 793
17-18 893 862 758 730 840 654 1.087 817 832
18-19 701 868 955 874 876 882 1.002 855 880
19-20 948 955 797 941 834 875 1.114 895 923
20-21 653 873 842 789 780 916 1.258 787 873
21-22 630 632 645 550 707 653 907 633 675
22-23 1.036 585 482 475 542 529 626 624 611
23-24 785 414 374 333 387 405 391 459 441
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORON2:19  |UBICACION: JAIME | ENTRE BENIARDA Y LIMONES SENTIDO: PUCHADES
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 289 274 282 297 290 381 456 286 324
01-02 222 179 206 213 252 335 332 214 248
02-03 112 95 107 98 118 173 237 106 134
03-04 64 66 66 64 68 101 127 66 79
04-05 45 47 49 68 49 72 119 52 64
05-06 52 44 48 45 49 76 112 48 61
06-07 87 80 109 105 95 137 126 95 106
07-08 193 150 182 173 183 131 135 176 164
08-09 320 321 287 276 332 200 171 307 272
09-10 435 420 441 384 471 296 264 430 387
10-11 473 482 525 510 518 437 400 502 478
11-12 571 548 573 521 569 501 485 556 538
12-13 597 522 560 570 587 523 485 567 549
13-14 573 610 541 612 623 515 430 592 558
14-15 456 452 423 437 510 410 397 456 441
15-16 376 338 350 332 380 356 324 355 351
16-17 417 372 113 351 381 325 319 327 325
17-18 404 411 421 410 442 223 358 418 381
18-19 474 441 416 487 504 419 392 464 448
19-20 555 560 554 585 590 528 459 569 547
20-21 638 548 592 622 628 593 534 606 594
21-22 510 517 536 522 582 567 481 533 531
22-23 371 361 437 408 491 505 425 414 428
23-24 283 319 315 323 368 406 303 322 331
AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORON2:19  |UBICACION: JAIME | ENTRE BENIARDA Y LIMONES SENTIDO: ARM. ESPANOLA
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 521 499 506 530 532 619 640 518 550
01-02 377 386 381 433 454 544 599 406 453
02-03 234 216 252 251 266 396 415 244 290
03-04 162 168 137 155 160 276 327 156 198
04-05 118 123 117 131 147 246 309 127 170
05-06 125 110 118 151 134 245 262 128 164
06-07 188 196 205 193 199 287 316 196 226
07-08 388 359 377 370 406 379 321 380 371
08-09 632 624 660 598 655 486 356 634 573
09-10 759 787 790 743 777 608 421 771 698
10-11 903 842 966 928 964 834 617 921 865
11-12 1.088 1.062 1.049 988 1.064 933 790 1.050 996
12-13 1.041 998 1.016 997 1.001 937 823 1.011 973
13-14 1.043 1.038 981 952 978 947 754 998 956
14-15 836 818 877 856 873 777 666 852 815
15-16 761 723 725 686 797 674 574 738 706
16-17 830 824 251 778 859 687 608 708 691
17-18 844 802 826 821 864 774 567 831 785
18-19 847 914 814 853 887 719 720 863 822
19-20 883 889 897 916 961 774 642 909 852
20-21 889 861 875 916 962 784 762 901 864
21-22 802 830 751 857 878 841 754 824 816
22-23 626 674 659 695 814 751 625 694 692
23-24 544 543 581 617 665 693 527 590 596
162

asocivil

asesores de obra oivil 5.1



unibail-rodamco

ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORON?®: 7 UBICACION: ALFONSO PUCHADES SENTIDO: C.VALENCIANA
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 427 434 425 428 417 549 628 426 473
01-02 252 274 289 321 296 420 546 286 343
02-03 152 124 162 151 121 225 359 142 185
03-04 103 92 71 74 88 176 236 86 120
04-05 64 65 77 73 75 146 179 71 97
05-06 100 95 78 101 107 159 195 96 119
06-07 242 248 258 219 252 328 308 244 265
07-08 408 410 409 414 418 376 326 412 394
08-09 682 663 611 584 652 469 348 638 573
09-10 869 767 838 745 770 689 517 798 742
10-11 1.088 887 1.016 897 951 892 810 968 934
11-12 1.083 1.091 1.157 966 1.056 932 922 1.071 1.030
12-13 1.319 1.085 1.146 1.105 1.082 878 861 1.147 1.068
13-14 1.149 1.092 1.213 1.067 1.098 1.036 913 1.124 1.081
14-15 825 833 813 752 952 718 645 835 791
15-16 725 676 647 647 834 594 494 706 660
16-17 754 751 695 655 825 507 494 736 669
17-18 819 801 794 773 935 693 564 824 768
18-19 906 977 865 861 1.157 744 610 953 874
19-20 967 941 978 963 1.137 920 746 997 950
20-21 940 1.075 998 923 1.166 1.067 829 1.020 1.000
21-22 880 781 830 825 1.107 1.116 826 885 909
22-23 600 612 627 663 889 924 759 678 725
23-24 515 442 527 504 663 788 581 530 574
AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORON?®: 7 UBICACION: ALFONSO PUCHADES SENTIDO: BENIARDA
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 401 382 409 433 393 507 454 404 426
01-02 271 292 322 305 302 392 452 298 334
02-03 180 174 163 178 173 249 340 174 208
03-04 135 109 115 136 132 203 215 125 149
04-05 85 95 91 115 98 177 226 97 127
05-06 111 115 93 123 117 199 208 112 138
06-07 198 229 198 230 214 251 303 214 232
07-08 341 350 393 333 362 334 326 356 348
08-09 559 534 569 562 569 369 333 559 499
09-10 644 751 760 746 727 514 336 726 640
10-11 905 865 917 821 858 671 495 873 790
11-12 911 923 963 902 931 755 562 926 850
12-13 926 921 1.014 1.030 985 762 663 975 900
13-14 976 976 990 871 987 722 617 960 877
14-15 699 708 759 763 733 602 536 732 686
15-16 686 663 678 643 709 590 502 676 639
16-17 734 753 656 738 697 556 525 716 666
17-18 729 749 748 737 743 533 448 741 670
18-19 866 874 863 750 806 591 477 832 747
19-20 787 907 878 864 859 671 564 859 790
20-21 737 776 793 858 771 681 627 787 749
21-22 652 645 706 805 690 686 567 700 679
22-23 567 621 644 669 617 660 532 624 616
23-24 403 460 458 513 495 554 443 466 475
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORON?®: 5 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (PUCHADES-C.EUROPEA) SENTIDO: ENTRADA CIUDAD
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 374 366 405 429 396 471 557 394 428
01-02 313 274 328 342 323 347 491 316 345
02-03 180 152 160 148 191 275 383 166 213
03-04 165 119 141 132 146 249 316 141 181
04-05 152 112 122 131 162 220 326 136 175
05-06 151 132 155 186 183 275 313 161 199
06-07 237 219 213 192 223 289 307 217 240
07-08 404 354 405 356 405 366 324 385 373
08-09 579 488 537 503 547 395 375 531 489
09-10 686 626 672 568 619 554 496 634 603
10-11 812 772 793 760 800 686 738 787 766
11-12 795 780 818 838 868 771 814 820 812
12-13 834 792 801 783 846 760 747 811 795
13-14 776 900 849 870 908 741 698 861 820
14-15 784 809 797 802 811 709 567 801 754
15-16 677 667 664 692 683 503 515 677 629
16-17 726 663 680 705 753 583 535 705 664
17-18 751 690 674 742 793 569 539 730 680
18-19 799 800 780 862 885 715 598 825 777
19-20 825 816 842 858 908 791 645 850 812
20-21 842 910 878 893 790 755 672 863 820
21-22 671 707 774 720 717 717 615 718 703
22-23 531 520 584 548 542 555 474 545 536
23-24 457 437 481 458 486 491 484 464 471
AFOROS EPOCA VERANO 2013
AFORONE®: 5 UBICACION: COMUNIDAD VALENCIANA (PUCHADES-C.EUROPEA) SENTIDO: SALIDA CIUDAD
HORA LUN15/07/13 | MAR16/07/13 [ MIE17/07/13 | JUE18/07/13 | VIE19/07/13 | SAB20/07/13 [DOM 21/07/13 MEDIA MEDIA
LABORABLE SEMANAL
00-01 395 318 383 348 364 438 434 362 383
01-02 266 309 352 268 289 381 459 297 332
02-03 185 164 163 153 181 252 286 169 198
03-04 126 103 120 131 137 151 202 123 139
04-05 88 75 95 104 96 124 227 92 116
05-06 116 103 123 112 130 186 239 117 144
06-07 198 175 177 167 171 236 285 178 201
07-08 339 331 321 310 329 310 355 326 328
08-09 482 467 478 490 495 377 251 482 434
09-10 615 538 586 539 571 400 281 570 504
10-11 625 638 658 445 587 530 381 591 552
11-12 747 790 719 698 771 624 516 745 695
12-13 812 810 800 914 939 701 624 855 800
13-14 853 817 760 900 893 710 671 845 801
14-15 808 716 701 717 749 633 591 738 702
15-16 698 689 587 665 663 587 535 660 632
16-17 732 631 609 618 656 532 467 649 606
17-18 687 654 604 687 734 541 434 673 620
18-19 810 660 731 661 871 601 518 747 693
19-20 813 745 694 791 861 656 597 781 737
20-21 736 751 753 791 750 695 621 756 728
21-22 634 630 653 694 697 696 573 662 654
22-23 561 597 526 581 597 601 530 572 570
23-24 397 382 393 394 482 461 418 410 418
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
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APENDICE 3: ESTUDIO DE RATIOS DE ATRACCION DE
VIAJES
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ESTUDIO DEL IMPACTO SOBRE EL TRAFICO DEL PROYECTO
unibail-rodamco Y ANALISIS DE ACCESIBILIDAD
SECTORP.P. 3/1

datos de clientes segin benchmark UR

USUARIOS m2 ratio en laborable | ratio en sabado laborable sabado total semana total afio

industrial en sector industrial 48.318 6,5 1,8 3.141 870 16.573 828.654
comercial en sector industrial 48.318 13,5 19,5 6.523 9.407 42.022 2.101.080
total sector industrial 96.636 10,0 10,6 9.664 10.277 58.595 2.929.734
sector comercial 88.281 27,0 38,9 23.836 34.375 153.554 7.677.696

166

asocivil

asesores de obra oivil 5.1



L9 i unibail-rodamco




1. INTRODUCCION
KN

La futura construccion de un centro comercial a las afueras de Benidorm por parte de
Unibail — Rodamco a requerido por parte del Ayuntamiento de un estudio de trafico para
analizar las futuras demandas y el efecto de estas sobre el viario actual y previsto.

Es muy importante para el Ayuntamiento de Benidorm el desarrollo de un proyecto que
genere el menor impacto negativo sobre el viario. Conseguir un modelo de movilidad
sostenible basandose en unos objetivos de mejora de la calidad ambiental y la seguridad.

El estudio analiza escenarios futuros, define prioridades y establece actuaciones para
permitir alcanzar los objetivos deseados.
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1. INTRODUCCION . Localizacion.
EN

El futuro emplazamiento del Centro Comercial, se ubica en un sector situado entre la
autopista del Mediterraneo AP-7, la nacional N-332 vy las carreteras CV-70 y CV-753.

W, Desarrollo
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1. INTRODUCCION. Caracteristicas del ambito.
K=

El acceso al centro comercial se podra realizar a través de los extremos del ambito
desde:

— Enlace Oeste. Principal entrada al CC por
la carretera CV-70 desde la Nucia y desde
Benidorm a través de la Beniarda.

- Enlace Este. A través del sector
Industrial por el nuevo enlace de la N-332.
Este enlace también conectara con
Benidorm a través de la Avda. de Ia
Comunitat Valenciana

Enlace de acceso

ENTRADA/SALIEA
DESTE

“ Desarrollo
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2. TOMA DE DATOS. Trabajo de campo.

Para analizar la situacién actual del
ambito de estudio se realizaron 5
aforos manuales durante las 4 horas
punta de tarde del viernes 21 de
Marzo y sabado 22 de Marzo de 2014
(entre las 16:30h-20:30h).

Los puntos aforados son los
marcados en la imagen adjunta:

El objetivo es conocer:

* Los flujos de circulacién de las
vias del entorno.

e Puntos conflictivos. Las colas y
retenciones que se puedan
generar.

“ Desarrollo
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2. TOMA DE DATOS. Metodologia.
T

La recogida de informacion en el trabajo de campo se ha realizado mediante Aforos de
Trafico Manuales. El conteo manual es un método para obtener datos de volumenes
de trafico a través del uso de personal de campo. Estos son usados cuando la
informacion deseada no puede ser obtenida mediante el uso de dispositivos
mecanicos. Se trata de registrar los movimientos tanto vehiculares como de peatones.

Los conteos manuales son usados @
frecuentemente para comprobar la exactitud de [i] v
los contadores mecanicos. Al igual que con los 5 TE
mecanicos también permite la clasificacion de .
, » . , cacouwa | (28]
vehiculos por tamafo, tipo, numero de J -
s . 2428
ocupantes y otras caracteristicas. = o 2 | o ] 4
1 s Jre=1
. - . b we [z ghdllg
Este tipo de recuento también es practico para = + p
tomar datos en periodos concretos como las = Blals
horas punta de mafiana o tarde. ;
v rF's
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2. TOMA DE DATOS. Resultados aforos. Viernes
tarde (4h).

Los resultados obtenidos

en las 4 horas de aforo de S
un viernes tarde
muestran unas

intensidades sobre los
3.000 veh. en la entrada a
Benidorm por la ctra. CV-
70.

Pese a estas intensidades

las  colas  registradas ==
fueron puntuales y en
todo momento los
tiempos de espera eran
minimos.

1.702

1.789

2979 || 3.295




2. TOMA DE DATOS. Resultados aforos. Sabado

tarde (4h).
Kl e

En sabado tarde los
aforos realizados —
muestran un descenso o
importante de las
intensidades respecto un
dia laborable.

I
2.225 T 2.350
i

Los factores de disminucion
son:

Epoca del afio. Los aforos se
han realizado en el mes de
Marzo por lo que no es el &
momento punta del turismo
en Benidorm.
*Equipamientos del entorno.
No existen ningun polo de
atraccion importante (Terra
Mitica esta cerrado hasta
Abril).

2369 |y 2.123

\, 1.968
1.780\,



2. TOMA DE DATOS. Trabajo de gabinefte.
o

Para completar el analisis del ambito de estudio se ha obtenido informacidon de
diversas fuentes:
Unibail-Rodamco:

Estudios de mercado

Superficies del sector

Programa de las parcelas comerciales

Estudios de trafico previos

Planos de accesos aprobados

Fotografias aéreas del entorno

Fomento. Mapa de trafico: Espira A-156-5 ctra. N-332
IMD 12 meses (2012)
IMD semana media (2012)
Intensidades horarias medias en las 24h del dia medio (viernes y

sabado)
Historico
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2. TOMA DE DATOS: Datos de trafico.
-]

Los datos obtenidos de la espira se han utilizado para aplicar un factor con el que
extrapolar los datos obtenidos en Marzo a los meses de mayor intensidad de trafico
(verano). Los resultados de la espira indican:

Promedio

Estacion [\ [13 IMD % 30.000
ELIE]
A-156-5 ENERO 19.564 21.365 -8,43% 25.000
A-156-5 FEBRERO 19.495 21.365 -8,75%
A-156-5 MARZO 21.052 21.365 -1,47% 20000 A
A-156-5 ABRIL 21.250 21.365 -0,54% "
A-156-5 MAYO 21.810 21.365 2,08% § 15.000
A-156-5 JUNIO 21.805 21.365 2,06% -E,
A-156-5 JUIo 24.219 21.365 13,36% 10.000
A-156-5 AGOSTO 24.494 21.365 14,64%
A-156-5 SEPTIEMBRE 23.112 21.365 8,18% 5 000
A-156-5 OCTUBRE 20.366 21.365 -4,68%
A-156-5 NOVIEMBRE 19.585 21.365 -8,33%
A-156-5 DICIEMBRE 19.631 21.365 -8,12% © 4O & © @0 © S
S é{\\&% & & Q\o‘§>
S

IMD

--------- Promedioanual

El crecimiento del trafico en el mes de Agosto respecto al mes de Marzo es del 16,3%
Este factor se ha aplicado a las intensidades medidas en la campafna de aforos.

’

DOYM

"W Desarrollo
Organizacién
Movilidad

Coniada |50 9001 2008
158 1a01 ot
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3. DEMANDA GENERADA.
]

Los cdlculos de demanda generada se ha realizado basandose en el documento

Indicadores de Movilidad en los Grandes Equipamientos Comerciales derivado de un
estudio sobre el comportamiento de estos.

Este documento surge de la colaboracion entre la Direccion General de Comercio
(DGC) conjuntamente con la Direccion General de Carreteras, la Direccion General de
Transporte y Movilidad y la Autoridad de Transporte Metropolitano (ATM) de
Barcelona y la Autoridad Territorial de la Movilidad del Camp de Tarragona.

Este es un documento de indicadores de movilidad en los grandes equipamientos
comerciales, mediante el anadlisis de las metodologias y los resultados de diferentes
estudios de evaluaciéon de la movilidad generada y a partir de la recopilacién de datos
in situ, con el objetivo de establecer una serie de recomendaciones para mejorar la
movilidad a los grandes equipamientos comerciales.

A continuacion se detallan estos indicadores recomendables, clasificados en dos
tipologias: metodoldgicos y tematicos.
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3. DEMANDA GENERADA.
]

INDICADORES METODOLOGICOS

En los diversos estudios analizados se ha podido comprobar coémo a la hora de
cuantificar la demanda generada por un nuevo equipamiento comercial, se realizan
hipdtesis muy dispares sobre aspectos como la distribucion modal de los viajes
previstos, las ratios de generacion de viajes, etc. Por este motivo y con el fin de ofrecer
una vision homogénea de los principales aspectos comentados, se han elaborado unos
indicadores metodoldgicos que se aconseja utilizar en los estudios de evaluacion de |la
movilidad generada.

Estos indicadores son:
e Ratios de generacion de viajes por superficie de venta
e Aplicacion de la distribucion modal de los viajes generados

e QOcupacion de los vehiculos
e Aplicacion de curvas de movilidad
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3. DEMANDA GENERADA.
]

INDICADORES TEMATICOS

Una vez planteados los aspectos basicos que afectan a la metodologia del estudio, se
definen unos indicadores tematicos referentes a principales modos de transporte, con
la finalidad de establecer unas condiciones minimas de accesibilidad recomendables
gue consideran convenientes que se tengan en cuenta en los estudios de evaluacion de
la movilidad generada de los establecimientos comerciales.

Estos son:

1. Indicadores referentes a las condiciones de
accesibilidad en vehiculo privado
* Nivel de servicio de los cruces en el entorno
del establecimiento en hora punta
e Accesos a los aparcamientos
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3. DEMANDA GENERADA.

]
INDICADORES TEMATICOS
2. Indicadores referentes a las condiciones de accesibilidad en transporte publico
e Comodidad del transporte publico en hora punta
e Cobertura de la parada de autobus
 Necesidades de oferta viaria especifica para el transporte publico

e Paradasy vehiculos adaptados de transporte publico adaptados a PMR
e Coordinacion de los autobuses con los turnos de trabajo

Desarrollo
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3. DEMANDA GENERADA.
]

INDICADORES TEMATICOS
3. Indicadores referentes a las condiciones de accesibilidad a pie y bicicleta
 Anchura minima util de las aceras que forman parte de los itinerarios de acceso a
pie. En este sentido, se aconseja que al menos tengan una anchura util de 2,5 m.
Se entiende como anchura util la distancia entre fachadas (si hay escaparates a
partir de 0,5 m de la fachada) y los alcorques de los arboles, papeleras o
cualquier otro obstaculo que impida el paso los peatones.
e Accesibilidad en bicicleta
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3. DEMANDA GENERADA.
]

En el ambito de estudio se prevén dos tipos de actividad: un sector industrial situado
en la zona Este y otro comercial ubicado en |la zona Oeste. Dentro del sector industrial
se ha realizado una modificacion del plan que permitira el uso comercial. Las
superficies de este ambito son:

TABLA 1 Superficies Utiles
- Superficie de calculo
HYEEn L (m2). Segun P.P. 3/1
SECTOR INDUSTRIAL 96.636,00
SECTOR COMERCIAL 88.281,00
184.917

Para calcular los viajes atraidos se han aplicado ratios relativos a la superficie
construida prevista de cada actividad:

TABLA 2 RATIOS DE ATRACCION (por cada 100m2 actividad)
Laborables Sabados
Actividad
usuarios trabajadores |usuarios trabajadores
SECTOR INDUST./ COMERC. 10,0 1,6 10,6 1,5
SECTOR COMERCIAL 27,0 1,7 38,9 1,9

Los ratios aplicados se han extraido del comportamiento de centros de comerciales
similares al proyectado.
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3. DEMANDA GENERADA.
]

Aplicando los ratios de atraccion se ha obtenido una prevision de afluencia para el
centro comercial de:

TABLA 3 ATRACCION (viajes personas/dia)
Laborables Sabados

Actividad usuarios trabajadores [ usuarios trabajadores
SECTOR INDUST./ COMERC. 9664 1546 10277 1401
SECTOR COMERCIAL 23836 1501 34375 1677
TOTAL 33499 3047 44651 3079

LABORABLE SABADO
Atraccion total de personas 36.546 47.730
Atraccion de la zona comercial 25.337 36.052

La afluencia al ambito comercial, en exclusivo, supone 8 millones de visitas anuales:

25.337 x 5 (dias laborables) =126.685 (lunes a viernes)
126.685 + 36.052 (sabados) = 162.737 (total semana)

162.737 x 52 semanas = 8.462.324 (anual)

La cifra resultante con la que se ha trabajado es algo mayor a |la esperada por Unibail-
Rodamco lo que nos permite trabajar con unos margenes de seguridad.
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3. DEMANDA GENERADA.
]

Las hipdtesis de reparto modal se han extraido de la estadistica de comportamiento de
centros similares dentro de la franja alta del uso del vehiculo privado debido a la
localizacion extraurbana del centro comercial. Por tanto estos ratios son superiores a la
media del PMUS de Benidorm ya que por las caracteristicas concretas del ambito de
estudio no se pueden aplicar, ademas esto nos permite una vez mas mantenernos
dentro del margen de seguridad. Los datos de ocupacion por vehiculo se han obtenido
de centros similares.

REPARTO MODAL (% de viajes en turismo)

Laborabl Sabad OCUPACION MEDIA (personas /turismo)

orables ados Laborables Sabados
Actividad usuarios trabajadores | usuarios trabajadores Actividad usuarios _trabajadores | usuarios _trabajadores

SECTOR INDUST./ COME| 81% 75% 87% 75% ::gg: f:':)?d”;réﬁ_om ;'gé 1'13 ;'g‘s‘ i'ig

SECTOR COMERCIAL 86% 75% 87% 75% L L L L

Aplicando las hipotesis de reparto modal y ocupacion de vehiculos se obtiene una
prevision de vehiculos atraidos en laborable y en sabado de:

ATRACCION (vehiculos/dia)

Laborables Sabados
Actividad usuarios  trabajadores | usuarios  trabajadores
SECTOR INDUST./ COMERC. 4.325 983 4.859 891
SECTOR COMERCIAL 8.200 954 11.728 1.066
TOTAL 12525 1937 16587 1957

V' Desarrollo
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3. DEMANDA GENERADA. Flujos horarios previsto
en laborable.
TR
Las graficas siguientes muestran las distribucion horaria prevista para las llegadas y
salidas del centro comercial de vehiculos en un dia laborable.

Evolucion de las entradas y las salidas en dia laborable
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3. DEMANDA GENERADA. Flujos horarios previsto
en sabado.

Las graficas siguientes muestran las distribucion horaria prevista para las llegadas y
salidas del centro comercial de vehiculos en sabado.

Evolucién de las entradas y las salidas en sabado
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4. EFECTO DEL CENTRO COMERCIAL. ORIGENES

DE LOS VIAJES.

Se ha actualizado la prevision de origen de los viajes al centro comercial basada en los estudios de
mercado y consensuada con el Ayuntamiento de Benidorm. Los porcentajes resultantes son los de la
figura adjunta. La ciudad de Benidorm aporta aproximadamente 1/3 de los viajes.

B To Valencia
B ToAlicante
B ToBenidorm

iy A
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5. CONTENIDO DEL ESTUDIO
=e 0000

A peticion de Unibail-Rodamco se ha redactado el presente informe de actualizacién de los
estudios realizados en 2014 con la modelizacién en Aimsun (ver anejo 4) de escenarios
siguiente:

e Escenarios EO. Situacion actual. Recalibrada con los aforos aportados por el
Ayuntamiento de Benidorm (hora punta de un viernes de agosto).

 E1. Escenario de proyecto: efecto del centro comercial incluyendo el futuro enlace de la
N-332 con todos sus ramales, la carretera de las discotecas y la no conexién con la
rotonda de la CV-70 (sin actuaciones complementarias).

e E2 y E3 A. Escenarios donde las actuaciones se limitan al perimetro de Fomento vy
Ayuntamiento debido a las restricciones de conexion en la CV-70. Con la demanda
actual y del centro comercial.

Actualizaciones 2018. Escenario E3 B - C - D. Como peticion del Ayuntamiento de
Benidorm se han realizado nuevas simulaciones: E3 B eliminando el giro a la izquierda
hacia el paso inferior desde el vial de servicio; E3 Cy D suprimiendo un sentido entre el
paso inferior y los juzgados. Para ello se ha tomando como base el escenario E3 A.

Lo s unibail-rodamco 2



5. CONTENIDO DE ESTUDIO

A parte de estos escenarios que se han considerado como los mas adecuados se han realizados otras
simulaciones que se presentaran dentro de los anejos (Anejo 2: Alternativas restantes analizadas).
El resto de escenarios planteados (ver anejo 2) son:

E4. Escenario Ayuntamiento. Con la demanda actual y del centro comercial se modeliza la
propuesta de una rotonda semaforizada en la carretera CV-70.

E5. Escenario E1 + Conexion del centro comercial con la CV-70 y semaforizacion interior *, Creacion
de una rotonda partida semaforizada en la interseccion 1.

E6. Escenario E1 + Conexion del centro comercial con la CV-70 y semaforizacion interior *, Creacion
de una rotonda partida semaforizada en la interseccion 1 y Mejora del enlace entre el vial paralelo

(2).

/ * EL objeto de |Ia

&) semaforizaciéon es permitir el
acceso al la rotonda de la CV-
70 en hora valle

-

“ Desarrollo
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5. CONTENIDO DE ESTUDIO

El resto de escenarios planteados (ver anejo 2) son:

E7. Escenario E1 + Conexion del centro comercial con la CV-70 y semaforizacidn interior *, Paso
inferior en doble sentido bajo la rotonda de la interseccion 1.

E8. Escenario E1 + Conexidon del centro comercial con la CV-70 y semaforizacidn interior *, Paso
inferior en sentido Benidorm (un solo carril) bajo la rotonda de la interseccién 1.

E9. Escenario E4 + Mejora del enlace entre el vial paralelo (2) a la N-332 y el sector comercial.

E10. En base a las restricciones indicadas a las propuestas en el enlace de la carretera CV-70 se
presenta un escenario sin ninguna actuacion sobre la glorieta (semaforizacidon o paso inferior) y sin
conexion del sector comercial hacia la CV-70.

#)
*/EL objeto de la semaforizacion es
wermitir el acceso al la rotonda de la
CV-70 en hora valle

e £ _I"'
.\ Ml
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6. RECALIBRADO DE ESCENARIO ACTUAL
e 000

El escenario representativo de la situaciéon actual (EOQ) se ha calibrado con los aforos facilitados por el
Ayuntamiento en base a la IHP (Intensidad de Hora Punta) del mes de Agosto de 2015. La figura
adjunta muestra de forma comparada el IHP de agosto de 2015 con los resultados del modelo de
simulacion.

* Datos de aforos aportados por el

Ayuntamiento de Benidorm
“ Desarrollo
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Modelizacion de los
escenarios
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6. ESCENARIOS. EO

La situacion actual sin el centro comercial presenta retenciones en la CV-70 y en los ramales de acceso
desde la N-332.

e i s "; PR * Problematica en- Ia ratonda 1: .
5;,_&;,..‘# " F} e El movimiento a prlorltarlo |mp|den el flujo b,
S -_-%4-@1&‘; — % generando colas en eI acceso de la carretera
¥ N-332 - 2

e Los movimientosayb cortan eI acceso desde
Benidorm (c) ‘

“ Desarrollo
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6. ESCENARIOS. E1
=e 0000

El Escenario 1 incorpora a la situacion actual las demandas del centro comercial sin modificar la red.
Como trafico base, no relacionado con el centro comercial, se ha tomado la hora punta de las tardes
del mes de agosto, descartando la punta del acceso a la playa de las mafanas que no coincide con el
horario punta del centro comercial.

Ello supone aplicar un coeficiente de 0.69 al trafico base de partida (matriz de viajes exteriores).

Intensidad Horaria

1400

1300 Estacion Fromedio %

1200 anual
A A-156-5 ENERO 19.564 21.365 -8,43%
1000 | A-156-5 FEBRERO 19.495 21.365 -8,75%
| A A-156-5 MARZO 21.052 21.365 -1,47%
é 800 N |V i A-156-5 ABRIL 21.250 21.365 -0,54%
% r { n A-156-5 MAYO 21.810 21.365 2,08%
; 600 VA v" VA A-156-5 JUNIO 21.805 21.365 2,06%
\ M \ V\ \ A-156-5 JUIO 24.219 21.365 13,36%
400 \ A-156-5 AGOSTO 24.494 21.365 14,64%
\ l \ \ ‘ \ A-156-5 SEPTIEMBRE 23.112 21.365 8,18%
200 V V U U V] U U V A-156-5 OCTUBRE 20.366 21.365 -4,68%
50 A-156-5 NOVIEMBRE 19.585 21.365 -8,33%
o . . . . . . . . . A-156-5 DICIEMBRE 19.631 21.365 -8,12%

1-ago
2-ago.
3-ago
4-ago.
5-ago
6-ago.
7-ago
8-ago.
9-ago.

10-ago
11-ago
12-ago
13-ago.
14-ago
15-ago
16-ago

V' Desarrollo
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6. ESCENARIOS. E1

El escenario El1 analiza el efecto de |Ia
implantacion del centro comercial sin modificar la
red. Se observa como incrementa las colas a las
rotondas 1 y 3, ademas de congestiones en el
itinerario 2 (a través del paso inferior). En el
sector Este se producen colas puntuales de menor
longitud.

El objetivo de este escenario es dotar de una
referencia que permita la comparacion con el
resto.

\? =




6. ESCENARIOS. ET1 Reparto de entradas y salidas




6. ESCENARIOS. E2

En base a las restricciones indicadas en el enlace
de la carretera CV-70 se presenta un escenario E2
sin  ninguna actuacion sobre la glorieta
(semaforizacion o paso inferior) y sin conexion del
sector comercial hacia la CV-70.

Las actuaciones de mejora propuestas para este
escenario se centran en dotar de mayor
capacidad el vial paralelo a la N-332 (el que
conecta la CV-70 con la estacidon de autobuses)
con un carril exclusivo para el Transporte Publico
con el objetivo, ademas, de reducir el numero de
vehiculos privados en pro del servicio publico.

Pese a la reduccion de trafico y la priorizaciéon del
transporte publico los problemas en la CV-70
persisten ya que los vehiculos procedentes de la
Nucia acceden a la glorieta con prioridad lo que
genera retenciones en los otros dos accesos.




6. ESCENARIOS. E2 Reparto de entradas y salidas

.
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6. ESCENARIOS. E2 Croquis detalles N-332

Las propuestas de este escenario son:

Un recorrido entero con tres carriles (1 + 2 dependiendo del tramo). El tramo final en sentido a la CV-
70 se considera que se puede ganar espacio a la Cruz Roja para llevar el carril hasta la glorieta, en el
sentido contrario se ganaria un carril antes del cruce semaforizado. Seria necesario ganar espacio en los

terrenos urbanizados (contrario a la N-332).
El tramo siguiente se mantienen igual que en la actualidad con 1 carril por sentido.

Lo s unibail-rodamco



6. ESCENARIOS. E2
= 000

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e El vial paralelo de la N-332 gana capacidad con lo que permite crear un carril exclusivo para el
transporte publico.

e El acceso en transporte publico es mucho mas agil (semaforizando el cruce y con prioridad).

e Sise consigue hacer funcionar adecuadamente el transporte publico se puede reducir el trafico en
vehiculo privado para acceder al CC con lo que aliviar la congestiéon durante la hora punta.

e El vial paralelo sigue abierto al resto de movimiento (desde Alicante y La Nucia) con lo que puede
acceder al sector comercial desde este vial, sobretodo los procedentes de Alicante, evitando pasar
por el punto mas congestionado.

Desventajas

e La congestion persiste en la glorieta situada junto al sector del centro comercial ya que al no existir
ningun medio (semaforos) que regule el acceso de los vehiculos procedentes de la Nucia estos
acceden con mayor libertar a la glorieta impidiendo el acceso de los vehiculos de la N-332 y los que
salen de Benidorm en direccidn a la nacional o La Nucia.

Lo e unibail-rodamco 34



6. ESCENARIOS. E3 A

En esta alternativa se conecta el vial del sector
comercial con la glorieta de la carretera CV-70.
Con lo que se permite una salida mas directa
desde el sector hacia Benidorm y la N-332 sentido
Alicante, evitando de esta manera el itinerario
obligado para todos los vehiculos en sentido La
Nucia.

La conexion del sector comercial con la glorieta
provoca que se registren colas en momentos
puntuales en la carretera C-70 en la bajada de La
Nucia, que a diferencia de las alternativas
anteriores no disponen de un acceso tan
prioritario con la salida del sector.

En parte esto también beneficia al ramal
procedente de la N-332 que al no tener un flujo
continuo de vehiculos procedentes de La Nucia
permite que accedan con mayor facilidad,
reduciéndose las colas.




6. ESCENARIOS. E3 A Reparto de entradas y salidas




6. ESCENARIOS. E3 A Detalles
-]

En este escenario se han omitido algunas de las restricciones impuesta en las alternativas anteriores,
concretamente en éste se han desarrollado:

1- Conectar el sector comercial con
la glorieta de la CV-70 y semaforo
interior al CC.

2- Nuevo ramal directo desde el ===
ramal de salida de la CV-70
(procedentes de Alicante) hacia la
Avda. Beniarda.

3- Potenciacion del vial paralelo a la
CV-70. Dos carriles en sentido unico
hasta el cruce del paso inferior. En el | |
siguiente tramo se ha mantenido fumm———e—ox—

con un carril por sentido.

37



6. ESCENARIOS. E3 A Croquis detalles
T

Las propuestas de este escenario son:

En esta alternativa el recorrido del vial paralelo a la N-332, entre la CV-70 y el paso inferior pasa a
ser de un solo sentido con dos carriles. Uno de los carriles sera de uso exclusivo para bus y otros
vehiculos en caso de emergencias.

A partir del cruce semaforizado se mantienen igual con 1 carril por sentido pero desdoblando el
sentido de entrada a partir del final de la parcela de los juzgados. El objetivo es favorecer el acceso
del transporte publico y emergencias.
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6. ESCENARIOS. E3 A
=e 00

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e Conectar el sector comercial a |la glorieta da una salida mas directa.

e El nuevo ramal directo en sentido Benidorm desde la salida de la N-332 (vehiculos procedentes de
Alicante) reduce las colas que se producen actualmente. Los movimientos beneficiados son los de
origen en la N-332 (Oeste) que se dirigen a Benidorm y en menor medida los que se dirigen al
centro comercial, pues estos ultimos se encuentran retencion en la rotonda norte del enlace.

e Convertir el vial lateral a la CV-70 en una via de un solo sentido en un tramo supone suprimir un
acceso a la glorieta de la CV-70. ello permite ganar capacidad en la misma. Indirectamente permite
dar un carril exclusivo al transporte publico y emergencias desde la Avda. Beniarda hasta la entrada
del paso inferior.

Desventajas

e Con esta alternativa la bajada de La Nucia no dispone de tanta preferencia ya que se encuentra con
el flujo procedente del sector comercial. Esto provoca que durante las horas punta se registren
colas. No obstante seste problema se resuelve , mediante la gestion semafdrica ya explicada.
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6. ESCENARIOS. E3 B

En esta alternativa se utiliza de base el escenario
3A con pero con algunas modificaciones:

e La via de servicio se plantea dejarla tal como
estd actualmente (doble sentido con un carril
de circulacion en cada sentido). De esta
manera se evita solicitar permisos al
Ministerio de Fomento.

e Desde el vial de servicio se prohibe el giro a la
izquierda hacia el paso inferior, motivo por el Fp=—
cual se pierde una alternativa de entrada al
sector. Ello reduce la circulacién en este vial
direccion norte (hacia la estaciéon de
autobuses).

e Aprovechando las bajas intensidades de
circulacion se proponer colocar un semaforo
actuado en el cruce del paso inferior que
permita dar prioridad a los movimientos con
mavyor flujo en cada periodo.




6. ESCENARIOS. E3 B Reparto de entradas y salidas
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6. ESCENARIOS. E3 B Detalles
2 5

En este escenario se han omitido algunas de las restricciones impuestas en las alternativas anteriores,
concretamente se han desarrollado:

1- Conexion del sector comercial
con la glorieta de la CV-70 vy
semaforo interior al CC.

2- Nuevo ramal directo desde el
ramal de salida de la CV-70
(procedentes de Alicante) hacia la
Avda. Beniarda.

3- Mantenimiento del vial de
servicio con doble sentido de
circulacion en todo su recorrido (un
carril por sentido).

4- Prohibicién del giro a la izquierda
y regulaciéon mediante un semaforo
actuado para dar prioridad al
movimiento con mas flujo de
vehiculos en el paso inferior.

42



6. ESCENARIOS. E3 B Detalles
a3 F

Las propuestas de este escenario son:

En esta alternativa el recorrido por el vial paralelo a la N-332 (via de servicio), entre la CV-70 y el
paso inferior se mantiene similar a la situacién actual, con doble sentido de circulacion, pero
anadiendo la prohibicion del giro a la izquierda en el cruce.

En el cruce semaforizado se propone un semaforo actuado. Esto permite dar prioridad al vial que
tenga un mayor flujo de vehiculos por lo que durante las horas de entrada el movimiento
procedente desde la estacion de autobuses dispondra de una mayor fase de verde y durante las
hora de salida al contrario. e
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6. ESCENARIOS. E3 B
= - 00

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e Conectar el sector comercial a |la glorieta da una salida mas directa.

e El nuevo ramal directo en sentido Benidorm desde la salida de la N-332 (vehiculos procedentes de
Alicante) reduce las colas que se producen actualmente. Los movimientos beneficiados son los de
origen en la N-332 (Oeste) que se dirigen a Benidorm y en menor medida los que se dirigen al
centro comercial, pues estos ultimos se encuentran retencion en la rotonda norte del enlace.

* El semaforo actuado del cruce en el vial de servicio con el paso inferior da una mayor fluidez al
movimiento de entrada durante la hora punta

Desventajas

* Con esta alternativa la bajada de La Nucia no dispone de tanta preferencia ya que se encuentra con
el flujo procedente del sector comercial. Esto provoca que durante las horas punta se registren
colas. No obstante ésta retencion es evitable mediante |la gestion semaférica ya explicada.

e La prohibicién del giro a |a izquierda en el vial de servicio reduce el trafico de la via. Ademas, pese
al buen funcionamiento del semaforo actuado el trafico desciende en comparacion con otros
escenarios. Este se desvia por otras vias provocando un aumento de las colas en otros puntos.
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6. ESCENARIOS. E3 C

Al igual que en el escenario anterior se toma de
base el escenario 3A.

La via de servicio se mantiene en doble sentido
con un carril de circulacién en cada sentido hasta
el paso inferior. A partir de este punto (entre el
paso inferior y los juzgados) se propone =
uno de los dos sentidos, concretamente el sentido —
de entrada al sector comercial '

Eliminar esta entrada reduce el trafico que accede ||
desde la Av. Comunidad Europea cargandolo todo
en la CV-70 (Av. Beniardd) y el nuevo vial de las
“discotecas” (acceso desde el nuevo enlace con la
nacional).

Derivado de este cambio se produce mayores
colas respecto a otros escenarios en momentos
puntuales.




6. ESCENARIOS. E3 C Reparto de entradas y salidas
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6. ESCENARIOS. E3 C Detalles
-]

En este escenario se han omitido algunas de las restricciones impuestas en las alternativas anteriores,
concretamente se han desarrollado:

1- Conexion del sector comercial
con la glorieta de la CV-70 vy
semaforo interior al CC.

2- Nuevo ramal directo desde el
ramal de salida de la CV-70
(procedentes de Alicante) hacia la
Avda. Beniarda.

3- Mantenimiento del vial de
servicio con doble sentido de
circulacion en todo su recorrido (un
carril por sentido).

4- Supresion de un sentido de
circulacion. En el tramo entre el
paso inferior y los Juzgados se ha
dejado solo en sentido de salida.
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6. ESCENARIOS. E3 C Detalles
e

La principal propuesta solicitada en este escenario:

,,=-rC1ue &*
s Bomberos

En esta alternativa el recorrido por el vial paralelo a la N-332 (via de servicio), entre la CV-70 y el
paso inferior (tramo competencia de Fomento) se mantiene con doble sentido de circulacion pero a
partir del paso inferior y hasta los juzgados (tramo competencia del Ayto.) se deja de un solo
sentido.

Con esta actuacion el trafico en el vial de servicio baja considerablemente respecto a otras
alternativas, se estima un trafico de paso del 4%-5%. Lo que suponen que se carga todo en las vias

restantes.
“ Organicacién i b i I d
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6. ESCENARIOS. E3 C
=e 0000

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e Conectar el sector comercial a |la glorieta da una salida mas directa.

e El nuevo ramal directo en sentido Benidorm desde la salida de la N-332 (vehiculos procedentes de
Alicante) reduce las colas que se producen actualmente. Los movimientos beneficiados son los de
origen en la N-332 (Oeste) que se dirigen a Benidorm y en menor medida los que se dirigen al
centro comercial, pues estos ultimos se encuentran retencion en la rotonda norte del enlace.

e La eliminacion de un sentido de circulacion entre el paso inferior y los Juzgados, ademas de
semaforizar el cruce del paso inferior, reduce el trafico de paso en el vial de servicio. Esto puede
ser beneficioso para una linea de transporte publico o para un acceso rapido de otros servicios
(emergencias, mercancias, etc.).

Desventajas

e Con esta alternativa la bajada de La Nucia no dispone de tanta preferencia ya que se encuentra con
el flujo procedente del sector comercial. Esto provoca que durante las horas punta se registren
colas. No obstante ésta retencion es evitable mediante la gestion semafdrica de la salida del centro
comercial.

e La supresion de un sentido de circulacion supone eliminar una alternativa de entrada a través de la
Av. Comunidad Europea derivando todo el trafico a los otros viales.

Lo s unibail-rodamco a8



6. ESCENARIOS. E3 D

En la misma linea que los anteriores escenarios se
toma como base el escenario 3A ya que es el mas
completo en cuanto a propuestas .

La via de servicio se mantiene en doble sentido
con un carril de circulacion en cada sentido hasta
el paso inferior. A partir de este punto (entre el

paso inferior y los juzgados) se propone eliminar

uno de los dos sentidos, en este caso el sentido
de salida (direccion Juzgados)

Mantener esta entrada ayuda a distribuir el
trafico que accede al CC a través de los tres
posibles accesos (desde La CV-70, la Aw.
Comunidad Europea y el futuro vial de las
“discotecas”).

Con esto no dejan de producirse colas durante la
hora punta pero estas son menores que en el
escenario anterior.
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6. ESCENARIOS. E3 D Reparto de entradas y salidas
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6. ESCENARIOS. E3 D Detalles
2 £

En este escenario se han omitido algunas de las restricciones impuestas en los primeros escenarios.
Concretamente se han desarrollado:

1- Conexion del sector comercial
con la glorieta de la CV-70 vy
semaforo interior al CC.

2- Nuevo ramal directo desde el
ramal de salida de la CV-70
(procedentes de Alicante) hacia la
Avda. Beniarda.

3- Mantenimiento del vial de
servicio con doble sentido de
circulacion en todo su recorrido (un
carril por sentido).

4- Supresion de un sentido de
circulacion. En el tramo entre el
paso inferior y los Juzgados se ha
dejado en sentido de entrada al CC.

52



6. ESCENARIOS. E3 D Detalles
s £

La principal propuesta solicitada en este escenario:

|1
\| -

: —~"Parque de &’
g Bomberos

En esta alternativa el recorrido por el vial paralelo a la N-332 (via de servicio), entre la CV-70 y el
paso inferior (tramo competencia de Fomento) se mantiene con doble sentido de circulacion pero a
partir del paso inferior y hasta los juzgados (tramo competencia del Ayto.) se deja de un solo
sentido.

Esta actuacion permite repartir los traficos de entrada descargado la CV-70 y el futuro vial de las
“discotecas”. En base a la simulacidn se estima que el trafico de entrada durante al hora punta sea

de un 19%. Por el contrario, el paso inferior, pierde interés como vial de salida.
“ Desarrollo
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6. ESCENARIOS. E3 D
= 0000

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e Conectar el sector comercial a |la glorieta da una salida mas directa.

e El nuevo ramal directo en sentido Benidorm desde la salida de la N-332 (vehiculos procedentes de
Alicante) reduce las colas que se producen actualmente. Los movimientos beneficiados son los de
origen en la N-332 (Oeste) que se dirigen a Benidorm y en menor medida los que se dirigen al
centro comercial, pues estos ultimos se encuentran retencion en la rotonda norte del enlace.

e La eliminacion de un sentido de circulacion entre el paso inferior y los Juzgados, ademas de
semaforizar el cruce del paso inferior, reduce el trafico de paso en el vial de servicio. Esto puede
ser beneficioso para una linea de transporte publico o para un acceso rapido de otros servicios
(emergencias, mercancias, etc.).

Desventajas

e Con esta alternativa la bajada de La Nucia no dispone de tanta preferencia ya que se encuentra con
el flujo procedente del sector comercial. Esto provoca que durante las horas punta se registren
colas. No obstante ésta retencion es evitable mediante la gestion semafdrica de la salida del centro
comercial.

e La supresion del sentido de circulacidon de salida desde el paso inferior hacia los juzgados supone
eliminar una alternativa de salida derivando todo el trafico al resto de viales.
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7. CONCLUSIONES
= 000

La comparacion de los resultados obtenidos de las simulaciones entre los escenarios propuestos (E2,
E3A, E3B, E3C y E3D) con respeto al escenario base (E1) muestran mejoras en todos. Cualquier
actuacion que se lleve a cabo genera una mejora en los principales indicadores de circulacion (tiempos

de demora, vehiculos en cola, etc.).

Serie Temporal

Escenarios

E3A E1l-E3A E3B

E3C

1))

Densidad (veh/km)
Media de Vehiculos en Cola (veh)| 128.4 127.6 -0.7% -8.8% 122.9 -4.3% 119.6 -6.8%
Numero de Paradas 1.3 16 | 24.4% 1.6% 14 | 102% | 14 | 10.2%
Tiempo de Demora (seg/km) | 31.2 | 320 | 2.6% 69% | 317 | 16% | 315 | 11%
Tiempo total de viaje (h) 636.7 | 6671 | 4.8% -11.7% | 593.6 | -6.8% | 590.3 | -7.3%
Velocidad (km/h) 53.8 | 520 | -3.4% 13% | 522 | -29% | s209 | -17%

g Srnarroneion - X
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8. CONCLUSIONES
]

En relacion a los tiempos de recorrido de entrada al CC el escenario E3A presenta los mejores
resultados con unos tiempos muy similares para todos los accesos (en otras no es tan equilibrado el
reparto) debido a que se reparten las preferencia de entrada a la rotonda. En otras alternativas en los
gue no se permite la conexidon del sector comercial a la CV-70, como en el caso de la E2, los vehiculos
de La Nucia disponen de una mayor facilidad para acceder a |la glorieta generando colas en el resto de
accesos.

Tiempo (min)

Recorrido al CC
E3B E1-E3B E3D

Salida N-332 (desde Alicante)
Desde Benidorm 1.8
Desde La Nucia 0.9

Salida N-332 (desde Valencia) 1.7

= _
Desde La Nucia

N-332 desde Valenci

N-332 desde Alicante™
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Anejo 1: INTENSIDADES. Comparativa
I

Comparacion de los resultados en viernes y sdbado:

S —_
SALIDA AP7 LEVANTE
(Entrada)

e —
SALIDA AP7 LEVANTE
(Entrada)

SALIDA AP7 LEVANTE (Entrada) SALIDA AP7 LEVANTE (Entrada)

Vial de dos carriles.
Salida de la AP7 y de la N-332

Vialde dos carriles.
Salida de la AP7 y de la N-332

Aforo Doymo Aforo Guia Consultores Aforo Doymo Aforo Guia Consultores
Dia Viernes Dia Viernes Dia Sabado Dia Sabado
Horario 16:30 - 20:30h| [Horario 16-20h Horario 16:30-20:30h( |Horario 16 - 20h
) Promedio Dif. % con £ o Promedio Dif. % con
Fecha IMD Fecha IMD Dif. % Viernes oromedio Fecha IMD Fecha IMD Dif. % Viernes promedio
21/03/2014 3.279 07/08/2015  4.247 30% 22/03/2014  2.134 01/08/2015  3.737 75%
0,
14/08/2015  3.856 18% 2030 . gil 82/ igii ; '3(1’3 22;“ 7650 1o
21/08/2015 4.023 23% ‘ ’ /08/ : ? ' ’
28/08/2015 3 990 o 22/08/2015 3.775 77%
' ’ 29/08/2015 3.419 60%
[v)
18/12/2015  3.676 12? 19/12/2015  2.879 35%
25/12/2015  2.467 ‘250/° 3.143 4% 26/12/2015  2.845 33% 5 860 240
01/01/2016  2.822 -14% 02/01/2016  2.957 39% .
08/01/2016 3606 10% 09/01/2016 2.760 29%
04/03/2016 3.163 -4% 05/03/2016  2.187 2%
11/03/2016  3.138 -4% n
/03/ 6 3194 -3% 12/03/2016  2.276 7% — 18%
18/03/2016  3.703 13% 19/03/2016  2.691 26%
25/03/2016  2.770 -16% 26/03/2016  2.951 38%
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Anejo 1: INTENSIDADES. Comparativa
e p

Comparacion de los resultados en viernes y sabado:

S =
SALIDA AP7 LEVANTE
(Salida)

—
SALIDA AP7 LEVANTE
(Salida)

SALIDA AP7 LEVANTE (Salida) SALIDA AP7 LEVANTE (Entrada)

Vial de un camil.
Salida direccién ala AP7 yalaN-332.

Vial de un carril.
Salida direcciénala AP7 yalaN-332.

Aforo Doymo Aforo Guia Consultores Aforo Df)ymo Aforo ijia Camsuitores
Dia Viernes Dia Viernes Diz . Sabado D& . Sabado
Horario 16:30-20:30h| |Horario 16 - 20h . 16:30-20:30h f - Horario 16-20h
Promedi Dif. %
L Promedio  Dif. % con Fecha IMD Fecha IMD DIf. % romedio -7 con
Fecha IMD Fecha IMD Dif. % Viernes oromedio Viernes promedio
21/03/2014 3.755 07/08/2015 3.798 1% 22/03/2014 2204 01/08/2015 2:948 18%
: 14/08/2015 3'944 5; 08/08/2015  3.375 35%
21/08/2015 3'787 1; 3.803 1% 15/08/2015  3.549 42% 3.212 28%
/08/ : y 22/08/2015  3.237 29%
28/08/2015  3.682 2% 29/08/2015  2.952 18%
18/12/2015  3.676 -2% 19/12/2015  2.879 15%
[»)
01/01/2016  1.241 -67% 02/01/2016  1.341 -46%
08/01/2016 1.827 -51% 09/01/2016  1.251 -50%
04/03/2016  3.349 11% 05/03/2016  2.505 0%
11/03/2016  3.470 -8% ) -39
103/ s 3.469 -8% 12/03/2016  2.441 o 2.839 13%
18/03/2016  3.632 3% 19/03/2016  2.854 14%
25/03/2016  3.424 9% 26/03/2016  3.555 42%
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Anejo 1: INTENSIDADES. Comparativa
- 000000/

Comparacion de los resultados en viernes y sabado:

AVDA. CONSELLER RAMON GARCIA ANTON ]

-
AVDA. CONSELLER RAMGN GARCIA ANTON SR

AVDA. JOSE RAMON GARCIA

AVDA. JOSE RAMON GARCIA
ANTON (Entrada)

ANTON (Entrada)

Vial de dos carriles. Entrada a Benidorm. Vial de dos carriles. Entrada a Benidorm.

Aforo Doymo Aforo Guia Consultores Aforo Doymo Aforo Guia Consultores
Dia Viernes Dia Viernes Dia Sabado Dia Sabado
Horario 16:30 - 20:30h Horario 16 - 20h Horario 16:30-20:30h| |Horario 16 - 20h
: : Promedio Dif. % con
4 Promedio Dif. % con Fech IMD Fech IMD Dif. %
Fecha IMD Fecha IMD Dif. % omee —— i echa % Viernes  promedio
21/03/2014 2.979 07/08/2015 3.785 27% Rt 2369 SUllyaEs  Lbd -
b 3.812 28% 08/08/2015 2.943 24% 2.867 21%
14/08/2015 3.838 29% 15/08/2015 2.964 25%
18/12/2015 4.023 35% 19/12/2015 2.922 239%
25/12/2015 2.326 -22% 2.889 -3% 26/12/2015 2.839 20% 2.868 21%
01/01/2016  2.317 -22% 02/01/2016  2.843 20%
18/03/2016 4.651 56% 3822 28% 19/03/2016 3.484 47% 3.680 e
25/03/2016 2.992 0% ’ ’ 26/03/2016 3.876 64% ) ’
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Anejo 1: INTENSIDADES. Comparativa
2

Comparacion de los resultados en viernes y sabado:

AVDA. JOSE RAMON GARCIA
ANTON (Salida)

Vial de dos carriles. Salida de Benidorm.

AVDA. CONSELLER RAMON GARCIA ANTON M)

AVDA. JOSE RAMON GARCIA
ANTON (Salida)

Vial de dos carriles. Salida de Benidorm.

AVDA. CONSELLER RAMON GARCIA ANTON M)
(Salida) .

Aforo Doymo Aforo Guia Consultores Ean g el G
) i A / Dia Sébado Dia Sabado
E'a , \1"":;"55 Lo 3'3 _ \;:sern;;h Horario 16:30 - 20:30h | |Horario 16-20h
orario :30-20: orario -
Promedio  Dif. %
Promedio Dif. % con Fecha IMD Fecha IMD Dif. % r(?me % 2 CC:n
Fecha IMD Fecha IMD Dif. % _ di Viernes promedio
Viemes promedio 22/03/2014 2.123 01/08/2015  2.345 10%
21/03/2014 3.295 07/08/2015 3.129 5% 3.003 o, 08/08/2015 3 614 18% > 414 iy
14/08/2015  3.056 7% 15/08/2015  2.383 12%
18/12/2015 3.741 14% 19/12/2015 2521 19%
25/12/2015 2.101 -36% 2.585 -22% 26/12/2015 2.368 12% 2.407 13%
01/01/2016 1.913 -42% 02/01/2016 2.331 10%
18/03/2016 4.653 41% 3906 12% 19/03/2016 3.253 53% 3.329 £7%
25/03/2016 1.158 -65% ) ’ 26/03/2016 3.405 60% ’ ’
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Anejo 2: ESCENARIOS. E4
= 00

Este escenario modeliza la propuesta realizada por el Ayuntamiento de semaforizar la glorieta de la
carretera CV-70. Pese a dar unas fases semafdricas amplias e incluso proponer un vial directo desde el
ramal de salida de la N-332 en direccion Benidorm, la glorieta no tiene capacidad para absorber la

demandas estimadas.

Lo unibail-rodamco 64



Anejo 2: ESCENARIOS. E5
= 0

Este escenario propone una rotonda partida semaforizada que facilita una mejor gestion del trafico ya
que permite modificar los tiempos en base a las demandas. En esta solucion queda penalizado el
movimiento procedente de La Nucia que en otros escenarios dispone de circulacion libre en el acceso
a la rotonda, lo que provoca que se generen algunas colas en la CV-70 direccion Benidorm.

El resto de movimientos también registran retenciones ya que la demanda es elevada pero sin que las
colas llegue a afectar a los viales del entorno.

El escenario presenta un buen funcionamiento a falta de verificar las posibilidades de encaje de esta
solucion.
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Anejo 2: ESCENARIOS. E6
= - 0

Este escenario toma de base la propuesta E5 e incorpora la mejora en la conexidon del enlace bajo la
carretera N-332 mediante una rotonda. La modificacion del cruce en el paso inferior de la N-332
facilita el paso evitando que se produzcan colas. Se estima que a lo largo de la hora punta esta
modificacion ayude a descargar el itinerario de la CV-70 en -8% mas de vehiculos.

y I\
e i N,
,’ #a' — —
e "H"-dz r ®
\d ’

= —M : 3

El escenario presenta un buen funcionamiento a falta de verificar las posibilidades de encaje de esta
solucion.
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Anejo 2: ESCENARIOS. E7
]

El escenario E7 propone un paso inferior de doble sentido bajo la rotonda de la CV-70. Esta actuacion

no mejora las retenciones en la salida de Benidorm por el elevado volumen de vehiculos que se
dirigen a la N-332 en sentido Alicante.

En hora punta de entrada los flujos se van distribuyendo al largo de la hora entre los tres puntos de
acceso (CV-70, vial de las discotecas y paso inferior). Aun asi, aunque gque se generan colas en ningun
momento queda saturado.

El escenario presenta un buen funcionamiento a falta de verificar las posibilidades constructivas.
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Anejo 2: ESCENARIOS. E8
= - 00

En este escenario se propone un paso inferior en un solo sentido (direccién Benidorm). La actuacién
mejora la circulacion desde La Nucia pero se mantienen las retenciones en sentido ascendente. La
congestion en la salida de Benidorm, en momentos punta puede llegar a afectar a ambas rotondas.

En el vial paralelo a la N-332, como alternativa de acceso al sector comercial se registran colas en uno
de los sentidos debido al volumen y falta de capacidad del cruce.

Por lo que respecta a la salida de la carretera de las Discotecas, se registran retenciones debido al
semaforo de salida de Benidorm, necesario para evitar retenciones en el ramal de la N-332. Se ha de
tener en cuenta que a lo largo de la hora, esta se va redistribuyendo entre los tres puntos de acceso
(CV-70, vial de las discotecas y paso inferior).




Anejo 2: ESCENARIOS. E9
= 0000

Durante las horas punta de entrada de tarde, donde mas problemas se registran es el enlace de la
carretera CV-70, en los accesos desde Benidorm vy la carretera N-332. Los otros dos accesos al sector
comercial desde la carretera de las Discotecas y el paso inferior se registran congestiones puntuales.

Se propone un escenario E9 reforzando la conexién entre el centro comercial y el vial paralelo a la
carretera N-332 por el sur mediante la implantacién de una rotonda. En general con esta solucion la
circulacion es fluida, lo que no evita que en momento punta se registren colas en los accesos. La
retenciones en ninglun momento afectan a la circulacion de la N-332.

La nueva glorieta en el enlace del paso inferior supone una mejora sustancial en la reduccion de la
congestion en el vial paralelo y en el resto de accesos ya que ayuda a absorber vehiculos de los otros
itinerarios.




Anejo 2: ESCENARIOS. E10
]

En base a las restricciones indicadas a las propuestas en el enlace de la carretera CV-70 se presenta un
escenario E10 sin ninguna actuacion sobre la glorieta (semaforizaciéon o paso inferior) y sin conexién
del sector comercial hacia la CV-70.

Como actuaciéon de mejora se propone un vial directo desde Benidorm al sector comercial,
eliminando la conexién del vial paralelo a la N-332 (el que conecta la CV-70 con la estacion de
autobuses) para el resto de movimientos (ver siguiente diapositiva). Bajo la N-332 se propone eliminar
un carril para habilitar este vial ya que 5 carriles encajarian muy justos y seria necesario eliminar la
mediana.

Con esta actuacion la circulacion no mejora registrando colas bajo la N-332 en la salida de Benidorm vy
en el ramal de acceso desde la N-332. La bajada de La Nucia funcionaria correctamente.




Anejo 2: ESCENARIOS. E10
]

Este escenario presenta una serie de ventajas y desventajas:

Ventajas

e El vial directo desde Benidorm hacia el centro comercial permite un acceso rapido para los
residentes del municipio. Los tiempos de acceso mejoran considerablemente respecto al resto de
escenarios.

e A través de ramal directo se obtiene un acceso exclusivo para la salida de Benidorm hacia el vial
paralelo de la N-332. Esto permitiria dar prioridad al transporte publico accediendo por una via sin
congestion y favoreciendo la entrada desde Benidorm.

Desventajas

e Al hacer el vial directo se obliga a los vehiculos procedentes de Alicante o La Nucia a realizar
recorridos alternativos (por la N-332) para llegar hasta la estacién de autobuses (ver siguientes
diapositivas).

e La congestion persiste en la glorieta situada junto al sector del centro comercial ya que al no existir
ningun medio (semaforos) que regule el acceso de los vehiculos procedentes de la Nucia estos
acceden con mayor libertar a la glorieta impidiendo el acceso de los vehiculos de la N-332 y los que
salen de Benidorm en direccidn a la nacional o La Nucia.

e Para realizar el vial directo es necesario eliminar un carril bajo el puente de la N-332 en sentido
norte, lo que reduce la capacidad de este favoreciendo que se sature antes.
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Anejo 2: ESCENARIOS. E10 Propuesta
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Anejo 2: ESCENARIOS. E10 Propuesta

Recorridos alternativos con el ramal directo

4§ o 7
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Anejo 3:
Conclusiones alternativas
restantes
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Anejo 3. CONCLUSIONES ALTERNATIVAS RESTANTES

e
Los datos obtenidos a través del modelo de simulacion muestran mejoras respecto al escenario base
(E1). Cualquier actuacidon gue se lleve a cabo genera una mejora en los principales indicadores de
circulacion (tiempos de demora, vehiculos en cola, etc.) tal y como se muestra en la tabla adjunta. La
comparacion entre los escenarios en los que se han realizado actuaciones (E5, E6, E7, E8 y E9) a
excepcion del escenario E4, determina que las diferencias son minimas. El escenario E6 y E8 presentan
unas leves mejoras respecto al resto.

Escenarios

Serie Temporal
E1-E5 E6

Densidad (veh/km)
Media de Vehiculos en Cola (veh)|] 128,4 816,3 536% 125,8 -2,1%

Numero de Paradas 1,3 2,6 105% 1,5 18,1%
Tiempo de Demora (seg/km) 31,2 33,3 7% 30,1 -3,5%
Tiempo total de viaje (h) 636,7 832,7 31% 645,2 1,3% 591,3 -7,1% 625,0 -1,8%

Velocidad (km/h) 53,8 58,1 8% 51,5 -4,3% 51,6 -4,1% 54,1 0,5%

Escenarios
E1-E8 E9 E10

Serie Temporal

Densidad (veh/km) 10,3
Media de Vehiculos en Cola (veh)|] 128,4 -6,5% 126,4 -1,6%
Numero de Paradas 1,3 -7,1% 1,4 7,1%
Tiempo de Demora (seg/km) 31,2 -9,5% 30,9 -0,8%
Tiempo total de viaje (h) 636,7 -5,3% 618,2 -2,9%
Velocidad (km/h) 53,8 1,3% 53,5 -0,5%

V' Desarrollo
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AﬂéjO 3. CONCLUSIONES ALTERNATIVAS RESTANTES

En relacion a los tiempos de recorrido de entrada al CC, dependiendo de |la actuacidon propuesta unos
movimientos salen mas beneficiado que otros. El escenario E10 (ramal directo) supone un beneficio
para los movimientos procedentes de Benidorm y La Nucia, en cambio la E8 (paso inferior) los
beneficiados son los movimientos de la parte norte del enlace.

Tiempo (min)
E1-E5
Salida N-332 (desde Alicante) -37,1% -40,5% 12,5%
Desde Benidorm 1,8 3,5 99,0% 1,4 -23,6% -28,3% 3,3 83,8%
Desde La Nucia 0,9 1,9 99,7% 2,0 111,7% 2,0 113,4% -0,9%
Salida N-332 (desde Valencia) 1,7 3,4 96,9% 2,5 44,5% 2,9 67,6% 1,1 -36,3%

Recorrido al CC

Tiempo (min)
E1- E8 E9

Recorrido al CC

Salida N-332 (desde Alicante) 2,2 -0,6%
Desde Benidorm 1,8 43,8% 2,5 39,7%
Desde La Nucia 0,9 -0,6% 1,0 1,7%
Salida N-332 (desde Valencia)| 1,7 -42,2% 1,9 12,4% 151,3%

Desde La Nucia |
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Anejo 4. AIMSUN

1”7 an@

Aimsun 7 es la Unica herramienta en el mercado que integra, en una sola aplicacion de software, tres
tipos de modelos de transporte: la asignacion estatica de trafico, un nuevo simulador mesoscopico y el
mejor simulador microscopico del mundo.
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posee un elevado prestigio académico, comercial
y técnico. Su desarrollo ha sido posible gracias a
mas de 20 afnos de investigacidon, a decenas de
publicaciones cientificas y a la informacién
proveniente de los miles de proyectos realizados
por sus usuarios.
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Por su capacidad para combinar las
aproximaciones estaticas y dinamicas en un solo
entorno, Aimsun es una herramienta Unica.
Gracias a su alta velocidad de cdlculo puede
trabajar con modelos dindmicos de las mayores
ciudades del mundo.

“ Desarrollo
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Anejo 4. AIMSUN
- 000000/

Su intuitiva interfaz de usuario, sus objetos légicos, la facilidad en la calibracion y la impresionante
coleccion de salidas que proporciona permiten reducir la duracién de los proyectos

Aimsun incluye el conjunto de interfaces mas completo del mercado y trabaja con los modelos de
demanda, optimizacidon semafdrica y sistemas de control adaptativos mas extendidos. Y en cuanto a
personalizacidon, aplicaciones en tiempo real e investigacion se refiere, ofrece una flexibilidad sin
parangon, con un conjunto de herramientas de programacion que incluyen scripting en Python y C++.

Cientos de usuarios en la administracion, consultoria y universidades en 45 paises usan Aimsun para
mejorar la infraestructura viaria. Algunos ejemplos de uso son:

e Analisis del impacto en el disefio de infraestructuras

e Estudios medioambientales

e Peaje interurbano y urbano

e Optimizacion de planes de control

e Gestion de trafico en redes urbanas e interurbanas

e Sistema de ayuda a la explotacion del transporte publico
e Analisis de seguridad

e Evaluacion de sistemas ITS

e Desarrollo de nuevos modelos de transporte y algoritmos
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1.- INTRODUCCIO

La modernitzacié i el desenvolupament de la societat, porten generalment associats, canvis d habits, que entre
altres coses, inclouen canvis en el comportament alhora de decidir el periode, la forma de desplacament i la seleccio
del centre de destinacid entre els multiples punts i tipus de centre dedicats al consum.

El present estudi ha sorgit de la necessitat de les companyies explotadores del transport public d’aprofundir en les
pautes de mobilitat, lligades als grans equipaments comercials. Els resultats de I'estudi deuen permetre a I'Autoritat
del Transport Metropolita completar la informacid sobre les pautes de mobilitat per motiu compres. Els volums de
poblacidé desplacats per cada tipus de centre i I'area d’influéncia dels mateixos i d'aquesta manera, avancar- se a les
necessitats de les futures instal-lacions i valorar possibles mancances actuals.

Aixi, és objectiu final de I'estudi la formulacid d’uns parametres que serveixin com a instrument per aconseguir

articular de forma optima i preveure amb dades objectives els desplagaments per raons comercials dintre de la Regio
Metropolitana de Barcelona.
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2.- CONTINGUT

El contingut de I'estudi és el resultat de I'explotacid de:

e 9.797 enquestes a visitants i treballadors dels centres comercials que representen un total de 15.660 persones
estudiades.

* 33 enquestes personals als directius dels equipaments.

* 33 Inventaris d’accessibilitat en mode public, privat i a peu.

* 33 Inventaris de linies i parades de transport public properes, (metro, tren i bus).
* Inventari de vies d’accés i de places d’aparcament pel vehicle privat.

* 33 Inventaris de poblacio resident a radis de 500, 2000 i 5000 metres de cada centre comercial estudiat.

Per a la realitzacié de l'analisi, ha estat necessari seleccionar una mostra representativa que reculli les diferents
tipologies de centres pel que fa a l'activitat i al tamany, donat que la mobilitat que n’esdevé es completament
diferent, en quant a mode d’accessibilitat, freqiiencies, motius dels desplagaments...

Els 33 equipaments analitzats s’han agrupat a la seglient taula on se'ls classifica en funcid del tipus d’equipament i de
la seva importancia:
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Centres a analitzar a I'Estudi de pautes de la Mobilitat associada als equipaments comercials

ALTA MITJA BAIXA
A Centre Comercial BARCELONA GLORIES MATARO PARC (Matar6) BARICENTRO (Barbera del Vallés)
LA MAQUINISTA LA FARGA (L'Hospitalet) BARNASUD (Gava)
CARREFOUR (Sant Cugat del Vallés)
B Grans M El CORTE INGLES (P!I. Catalunya) EL CORTE INGLES (Av. Diagonal) EL CORTE INGLES (Sabadell)
C Hipermercat CAPRABO (Sant Feliu) [CARREFOUR (Montigala) CARREFOUR (Terrassa)
ESCLAT (Mollet) CARREFOUR (Cabrera)

CAPRABO (Masnou)

D Supermercat CHAMPIONS (Rbla. de les Flors) ICAN TORRETA (St. Pere de Ribes) CHAMPIONS (Granollers)
E Galeria Comercial BULEVARD ROSA (Pg. de Gracia) PADDOK BOULEVARD (Sabadell)
F Superficie especialitzada HABITAT (Triangle) IKEA (Badalona) VALUE RETAIL (La Roca del Vallés)
FNAC (Triangle) TOYS R. IBERICA (Badalona) HIPOPOTAMO (Terrassa)
DECATHLON (Badalona)
AKI (Badalona)

[CONFORAMA (Badalona)
BAUHAUS (Barcelona)

G _Mercats MERCAT DE LA BOQUERIA |MERCAT DEL NINOT

Tanmateix, s’ha partit de la hipotesi de que les propies condicions d’accessibilitat condicionen els modes i els fluxos
d’accés, per aix0, s’han formulat uns index d’accessibilitat per a cada mode de transport i amb 'objectiu de valorar de
1 a 10 les condicions d’accés.

* Pel mode public s’ha valorat la proximitat, les expedicions/hora... de les linies de metro (5 punts), bus (0.36) i tren
(0.76 punts).

* Pel mode privat s’ha valorat el tipus de via d’accés, Autopista (7.5 punts), Arteria Urbana (4.5 punts), Via
Distribuidora (3 punts) i Carrer local (1 punt).

e Pel transport a peu, s’han analitzat les caracteristiques de la poblacié de la regié metropolitana de Barcelona, els
ratis resultants, puntuen de 1 a 10 en funcidé de la poblacié a arees d’influeéncia de 500 metres i 2000 metres.

A la mateixa vegada s’ha tingut en compte la evolucié setmanal de la demanda i que els divendres |'atraccié es el
24% superior a la resta dels dies de la setmana, on I'afluéncia de visitants oscil.la 12-14% del total setmanal. (Els
dissabtes, I'afluéncia és del 33%).
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3.- RESULTATS
3.1.- Volum de visitants:

Les atraccions mitjanes a dia laborable oscil-len entre els 2.000 i els 18.000 clients,
amb una gran dispersid segons els tipus de superficie..

Els tipus de centre amb major atraccié son els Grans Centres Comercials periferics a la
ciutat (15.000 clients/dia) i els grans magatzems a l'interior de la mateixa (17.000
clients/dia).

Com casos singulars destaquen els 54.993 de C.C. Baricento de Barbera del Valles i els
35.462 de El Corte Inglés de Plaga Catalunya.

3.2.- Efecte de la superficie:

Densitat de visitants: En relacid a la superficie de venda de cada tipus d’equipament
comercial, el comportament es diferent, destacant el potencial d’atraccié dels mercats
i les galeries comercials. En aquest terme destaquen els 323,4 visitants per cada 100
m?2 del Bulevard Rosa de Passeig de Gracia i els 147,5 visitants per cada 100 m? del
mercat de “ La Boqueria”.

Les grans densitats es presenten a les Galeries Comercials als mercats i als Supermercats, pero per
la seva superficie total, els grans fluxos els generen els centres comercials i els grans magatzems.

Lo e unibail-rodamco

Ne visitants

CENTRE COMERCIAL

GRANS MAGATZEMS

HIPERMERCATS

SUPERMERCATS

GALERIES COMERCIALS

SUPERFICIES ESPECIALITZADES

MERCATS

15.664
17.405
4.478
1.737
6.872
3.215
7.003

MITJANA

8.053

Densitat de visit.

CENTRE COMERCIAL

GRANS MAGATZEMS

HIPERMERCATS

SUPERMERCATS

GALERIES COMERCIALS

SUPERFICIES ESPECIALITZADES

MERCATS

43,5
35,4
60,4
76,2
89,1
45,8
89,1

MITJANA

62,8

Relaci6 entre la superficie de venda i el volum de  visitants.
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En relacio amb la superficie, els supermercats generen el major numero de viatges, la rad és que la seva oferta es
basa en bens de primera necessitat. Els viatgers solen esser habituals i a peu. Pel contrari les superficies
especialitzades son les que generen menys viatges degut a que la seva oferta esdevé en bens poc comuns, els visitants
hi accedeixen de forma eventual i amb vehicle privat.

El numero de viatges sempre creix en relacio amb la superficie per a qualsevol tipus d’equipament.

De forma sintética es pot parlar que en dia laborable, un equipament comercial estandard genera entre 4.578 i 7.263
viatges al dia.
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3. 3.- Efecte de la Poblacié a I’Area Influéncia de 500, 1000 i 2000
metres:

En funcié de la localitzacié de l'equipament els P.A.l. son diferents, el
resultat de l'analisi indica que els Grans Magatzems, els mercats i les
Galeries Comercials s’'emplacen a zones amb molta densitat de poblacid,
a diferencia de les Superficies Especialitzades, els supermercats i els
Hipermercats que basen el seu mercat en |'Us del vehicle privat.

A l'area de Barcelona Ciutat, es generen un total de 120.876 viatges, amb
una mitjana de 10.989 viatges/equipament, és sense dubte la zona de
Catalunya on es generen més viatges per motius comercials.

Destaca la forma en que augmenta el nimero de viatges a mesura que
ens apropen a la Placa Catalunya. Els equipament que generen més
viatges son Grans Magatzems i Centre Comercials degut a que s’emplacen
en entorns molt ben comunicats i amb P.A.l. elevadissims, en concret es
El Corte Inglés Placa Catalunya amb 37.720, el que genera mes i es la
superficie especialitzada BAUHAUS amb 610 viatges al dia la que genera
menys.

El volum de viatges atrets a centres emplacats en comarques de la Regio
Metropolitana de Barcelona (amb menor densitat de poblacid) son
sempre inferiors a les de Barcelona Ciutat:

"W | Desarrollo
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PAI'500 m

PAI 2000 m PAI 5000 m

CENTRE COMERCIAL

GRANS MAGATZEMS

HIPERMERCATS

SUPERMERCATS

GALERIES COMERCIALS

SUPERFICIES ESPECIALITZADES

MERCATS

5.976
10.145
3.013
5.067
8.418
5.137
10.875

66.276
119.333
54.517
33.114
164.425
50.200
151.500

910.222
966.667
452.500
272.857
1.005.000
947.311
1.200.000

MITJANA

6.947

91.338 822.080

Viatges atrets en funci6 de la
localitzacié de I'equipament.

BARCELONA CIUTAT 10.989
BARCELONES 7.654
MARESME 3.286

BAIX LLOBREGAT 1.691
GARRAF 4.336
VALLES 8.208
MITJANA 6.027
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3.4.- Efecte de les possibilitats d’accés en diferents modes.

index d’accessibilitat: Els centres comercials s’implanten amb una intencié de mercat prefixada en funcié del tipus
d’activitat, aixi, els mercats i els grans magatzems s’implanten a l'interior de les ciutats determinant molt bones
comunicacions amb transport public (Mercats amb 8.5 punts i els Grans Magatzems 6.7 punts en una puntuacié
sobre 10 punts), en concret El Corte Inglés Placa de Catalunya, El Bulevard Rosa de Passeig de Gracia , la FNAC i
HABITAT, tenen la puntuacié maxima.

Alternativament s’han desenvolupat als darrers anys centres comercials, pensats de forma quasi exclusiva pel vehicle
privat com els Hipermercats (8.6 punts) i quasi nul.la la possibilitat d’accés en transport public o a peu com els
equipaments de La Roca Company Store, Matard Parc, Barnasud,...

Pel que fa als desplagaments a peu, Els mes accessibles son els Mercats i les Galeries Comercials amb 10 punts. Els
centres de la ciutat de Barcelona tenen indexs elevats comparant amb centres emplacats a la periferia de la ciutats,
pensats per a l'accés en cotxe.

* Existeix una gran especialitzacio, els mercats i les galeries comercials es pensen per accedir-hi a peu, els
hipermercats i les grans superficies es dissenyen per a l'accés en vehicle privat. El transport col-lectiu funciona de
recolzament en funcio de la localitzacio de cada equipament.

Degut a la diferencia patent de possibilitats de desplagaments a la regié metropolitana de Barcelona s’ha realitzat un
analisis per separat dels centres comercials interns a la ciutat i dels externs.
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e A Barcelona Ciutat, a mesura que augmentem Relacié entre vialges findex daccessibiiat DOYM O per a Barcelona
I'accessibilitat, augmenten els viatges generats i a la 40000
vegada, augmenten 5.4 vegades mes rapid els viatges en oo
transport privat que en public.

30.000

25.000

e La mitjana de viatges en transport public 9244 és un 12% £ j:::: : R

més gran que en vehicle privat 8150 i creix a mesura que 10000 LA e sieis

ens apropen al centre de Barcelona. 5.000 — - ." ®
e El tipus d’equipament influeix mes que la localitzacié pel 0 2o 4 e e 12.pervehidepub"c

que fa a la generacio de viatges. per vehicle privat
* Fora de la ciutat de Barcelona, també el transport privat te paupament e fora de ia cluat de Barcetons.

tendéncia a créixer de forma més rapida que el transport - :

en vehicle public. El pendent de les rectes de regressio

indica que a mesura que augmentem els index

d'accessibilitat, el transport privat creix 13.6 vegades més ! -

rapid que el public. R sl S T yremacen

in v e — 3 : 3

index d'accessibilitat (Versié DOYMO)

per vehicle public
per vehicle privat
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3.5 Efecte del mode d’accessibilitat sobre el repartiment modal i dels index
d’accessibilitat

e Pel vehicle public: El percentatge mitja de repartiment modal en vehicle public
oscil.la entre el 20 i el 25%. Els Hipermercats (4.2%) i les Superficies Especialitzades
(11.5%) son les pitjor comunicades amb transport public, els millors equipament amb
percentatge de transport public son els Grans Magatzems (40.7%), els mercats (32%) i
les Galeries Comercials (24%).

CENTRE COMERCIAL
1.7 ’ . . . 1[A 1 BARCELONA GLORIES
L'Us de transport public esta influenciat per 3 factors: 2] 2 LA MAQUINSTA
3]A 3 MATARO PARC
B , , . 41 A 4 LA FARGA
1. Facilitat d’accés en transport public en termes absoluts i en conseqiiencia, oferta del 0 EARICENTRO.AREERS
. T2 7 CARREFOUR (SANT CUGAT)
m ate IX . GRANS MAGATZEMS
glB 1 EL CORTE INGLES (CATALUNYA)
., . ., < . . 5le 2 ELCORTE INGLES _(DIAGONAL)
2. Del total de la demanda captada, que es funcié de la localitzacio propia del centre i de 1[5 5| FrCORERGIES (SReRoED
HIPERMERCAT
1A 1A ; - ” ) CAPRABO (SANT FELIU
Ia concentraclio de poblaclo aI seu Voltant. index d'accessibiltat en relacié amb el percentatg e de repartiment modal 1; 2 ; CARF\‘EFOUF\‘((MONTIGAL)A)
inherent al transport public =lc 3 ESCLAT (MOLLET)
N .. B 8 afc a CARREFOUR (TERRASSA)
3. De la propia activitat, 70.00% B B CARREFOUR_(CABRERA)
65,00% -| Tolc o CAPRABO (MASNOU)
especialitzada atrau menys i que la de tipus qU  s.00%- B N o DETESTIORS)
55,00% D 2 TBERTRANS (SANT PERE DE RIBES)
D 3 CHAMPION (GRANOLLERS)
50,00% GALERIA COMERCIAL
45.00% BOULEVARD ROSA (Pg. GRACIA) |
! PADDOCK BOULEVARD (SABADELL)
40,00% SUPERFICIE ESPECIALITZADA
% 35,00% - F 1 HABITAT (TRIANGLE)
3 2 FNAC (TRIANGLE)
k 30,00% 3 TKEA (BADALONA)
% 25,00% 1 F 2 TOYS R IBERICA (BADALONA)
10 F 5 DECATHLON (BADALONA)
20,00% 5 ) AKI (BADALONA)
15,00% —3—.7 212 F 7 CONFORAMA (BADALONA)
’25 _’ ) BAUHAUS (BARCELONA)
10,00% 6 24 F 9 LA ROCA
5,00% 4 (T F 10 HIPOPOTAMO (TERRASSA)
18 9 15 MERCA
0,00% 1 H i " i " i i i 1 [52[ 1] MERCAT DE LABOQUERIA (BARCELONA)]
-5,00% 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [38le 2| WERCATDELNINOT (BARCELONA) |
b" gf;‘::'?:::ibn index d'accessibilitat
Movilidad - - ks
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e Pel vehicle privat: En general, I'accés als equipaments comercials en
transport privat és millor, per aquest motiu, el 91% dels equipaments
tenen index d’accessibilitat superior a 5, nomes els supermercats i els
mercats amb 3 punts tenen index inferiors a 5, i juntament amb les
galeries comercials sén els equipaments pitjor comunicats en vehicle
privat, donat que estan orientats pel transit a peu.

[Falaods mnire o rimmend mo dalsn vestlel pofvad | nddes decenes bt

-
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El percentatge mig de repartiment modal en mode privat oscil.la entre
el43iel 47%.
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* Pel transport a peu: per a un index mitja de 5 punts tenim un 23% de
repartiment modal en transport a peu, I'accés a peu es impossible al
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centre comercial “Baricentro” de Barbera (0% a peu) i la superficie _— ml
especialitzada de La Roca (0%). Es molt complicat accedir a peu als e - G Y
centres comercials Barnasud (10%) i Mataré Parc (9%), a fﬁ & o rsesmmeomim
I’"hipermercat Caprabo de ElI Masnou (8%), .. A la resta Ex " =
d’equipaments en general el repartiment modal supera el 17%. ; — .ﬁfﬁ’{ = _
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* S’han detectat comportaments diferents dintre o fora de la ciutat de Barcelona, a I'interior, un increment de I'index
d’accessibilitat es respon amb un increment general dels viatges, mentre que el mateix increment fora de la ciutat
manté practicament estable el nUmero de viatges atrets.

* Es pot concloure que el repartiment modal mig als equipaments comercials és:

Vehicle public Vehicle privat A peu
- A la ciutat de Barcelona: 35,50% 28,80% 35,70% 100,00%
- Fora de la ciutat: 6,55% 67,31% 26,14% 100,00%

3.5.- Area d’influéncia

El tipus d’equipament i la seva forma d’accés condicionen evidentment la seva area 2| = e
d’influéncia definida com els origens dels viatges amb desti a I'equipament. 1 £ —— ro s
* El motiu del viatge cap als equipaments comercials, és la proximitat, tant si parlem de = [FE =i = =5 ETN
Barcelona ciutat com si parlem de la resta de la regié metropolitana. 710l E T T, ne | v
* Tant els centres de linterior com de l'exterior de Barcelona ciutat, sense dubte [Z<[= Rl i ETC.
atrauen al voltant del 85% dels visitants de la propia comarca, i tenen la poblacié mes  Frerr——=owis" T "
propera on estan emplagats com a principals focus d’atraccid. =0 ==
* En general entre el 40-60% dels visitants tenen com a origen la propia localitat on esta == T
instal-lat el centre. 5 3 T TR e T T

La excepcid és l'equipament comercial La Roca Company Store que atrau el 81% dels
viatges de |'exterior de la seva comarca.
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3.6.- Efecte de I'aparcament

Al realitzar-se I'analisi per a dia laborable, les dotacions d’estacionament han resultat sempre suficients per a la demanda
captada, amb rotacions mitjanes de 1.6 vehicles per plaga i dia.

e |’ aparcament condiciona el nimero de viatges i la repartiment modal en vehicle privat, tant a dintre com a fora de la ciutat,
la creacid d’un gran aparcament genera més viatges a dintre la ciutat que a fora. Encara que creix més rapidament el
numero de viatges a I'exterior que a l'interior de la ciutat, a mesura que augmentem les places d’aparcament.

* El percentatge de visitants en vehicle privat a mesura que augmentem les places d’aparcament augmenta més rapidament
dintre que fora de la ciutat, encara que mai es poden assolir els mateixos valors percentuals.

V' Desarrollo
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4.- ANALISI DE AFLUENCIA DE TREBALLADORS

* l'afluencia de treballadors, no es significativa respecte a la de clients, donat
que tant sols representa una mitjana del 5% del total de visitants en dia

laborable.
. , . , 9 % viatges de la %‘viatges
e D’altra banda a mesura que s’incrementa la superficie , el nimero de |°|" Ho propia comarca | /ot e8
treballadors presencials per cada 100 m? disminueix. Sl e o e
5|A|5 "BARICENTRO" (BARBERA) 85,0% 15,0%
1 1 1 6|A|6 "BARNASUD" 80,0% 20,0%
Dintre de la ciutat de Barcelona, el repartiment modal dels treballadors dels [ State ERREFOUR {SATTEUGAT e
centres, és d’un 26.3% pel mode a peu ( -11.3% inferior al general), d'un 27.6 % %2 LSO s seeana 0.2% 2.0
pel mode privat ( + 3.7% superior al general) i d'un 46.1% en mode public [2iclz ‘jgécc-&g,'*&'gﬁt; . L5
(+76% Superior al general). 14l cla "CARREFOUR" (TERRASSA) 93:0% 7:0%
15| c| 5 "CARREFOUR" (CABRERA) 88,0% 12,0%
. , . . 16{c| 6 "CAPRABO" (MASNOU) 82,1% 17,9%
* Hi ha més percentatge de visitants que de treballadors que es desplaga a la  [w[o[ 2] BERTRANS" (SANT PERE DE RiBES) o7.0% 3.0%
. . . 19| D| 3 "CHAMPION" (GRANOLLERS) 98,3% 1,7%
feina a peu, no tots els treballadors viuen a prop de la feina. (21 [JENIBI|  "PADDOCK BOULEVARD" (SABADELL) 98,0% 2,0%
24| F| 3 "IKEA" (BADALONA) 75,5% 24,5%
* Eltransport public I'utilitzen més els treballadors que els visitants, donat que e EeAmion GAbaron o5 s:
els hi es preferible la regularitat i seguretat horaria, que la inseguretat del PE=° T e —
H 30| F|9 "LA ROCA" 19,0% 81,0%
Vlatge en COtxe' 31| F |10 "HIPOPOTAMO" (TERRASSA) 92,2% 7,8%

Fora de la ciutat, el vehicle privat es utilitzat en el 77% del casos, un 9.3%
superior al general per a I'exterior de la ciutat, el transport public I'utilitzen el
7.5% dels treballadors ( un 1.1% mes que el general) i a peu arriben un 15.5% (
un 10.2% inferior al general).

* Si en vehicle privat arriba més percentatge de treballadors que de visitants,
és perque normalment els equipaments de |'exterior de la ciutat tenen espai
per a I’ estacionament gratuit i no hi ha suficient oferta de transport public

per accedir-hi.
W Desani:::ibn = =
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5.- CONCLUSIONS

Com resultat de l'estudi s’extreu l'existéncia de 3 estereotips d’equipament comercials (Urbans/ Semiurbans /
Exterior) en funcié de les dades obtingudes lligades amb la localitzacid, les caracteristiques mitjanes de cada tipus
d’equipament es sintetitza en:

Equipament comercial
®o-. Tipus Urba Tipus Semiurba Exterior
- _—— Distribucid modal en funcio del tipus d'equipament
Mercats, Supermercats i Centres comercials i Grans Hipermercats i Superficies
Galeries Comercials magatzems. especialitzades
80%
Flux atret per cada Visitants/dia 100 a 150 50-75 40-55 0
100 m? Treballadors 22,2 1-1,4 0,7-0,9 70% 2%
Superficie mitjana 4.000 a 5.500 35.000 a 55.000 5.000 a 9.000 N
Visitants/dia 4.000 a 5.000 15.000 a 17.000 3.500 a 6.000 60%
N - - o D0%
- eballadors Totals 175-190 1.100 - 1.300 140-160 50% 0
Presencials 80-90 450-550 50-60 44%
o _ radi 500 metres 35%-45% 18%-25% 12%-20% 40% 32%
Area d'infuéncia °
radi 2000 metres 22-%-30% 25% - 30% 30%-38% 30% | 26%
Veh. pblic 6.8 5.0 2.9 20% *
index d'accéssibilitat Veh. privat 4.8 9,0 8,1
apeu 9,0 7,0 5,4 10%
~u 7%
mode a peu 45%-52% 28%-36% 17%-23%
Repartiment modal mode public 22%-26% 30%-34% 6%-8% 0% T
mode privat 24%-28% 42%-46% 70%-74% Tipus Urba Tipus Semiurba Exterior
—e— mode a peu —=#— mode public
Hora punta Hora 19:00 - 20:00 19:00 - 20:00 19:00 - 20:00 mode privat Lineal (mode a peu)
Percentatge 13,20% 13,80% 14,20% . P . . p
Lineal (mode public) Lineal (mode privat)
places 0-20 1.500-2500 900-1.200
Places d'aparcament fa ;
Rotacio (dvizgllplaga i 13-1,7 2,3-2,7 1,822
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Anejo 5. RATIOS ATRACCION DE CENTROS COMERCIALES
=e 0

* La maxima demanda es produeix en equipament situats a la periféria immediata del centre de Barcelona, sobre
arees al voltant de les Rondes amb possibilitats de implantar grans superficies (Glories, Corte Inglés Diagonal, La
Magquinista, Diagonal Mar, Maremagnum...).

* El numero de viatges sempre creix en relacié amb la superficie per a qualsevol tipus d’equipament.

* Les grans densitats es presenten a les Galeries Comercials als mercats i als Supermercats, pero per la seva
superficie total, els grans fluxos els generen els centres comercials i els grans magatzems.

e El tipus d’equipament influeix mes que la localitzacié pel que fa a la generacié de viatges.

* Existeix una gran especialitzacid, els mercats i les galeries comercials es pensen per accedir-hi a peu, els
hipermercats i les grans superficies es dissenyen per a l'accés en vehicle privat. El transport col-lectiu funciona de
recolzament en funcid de la localitzacié de cada equipament.

Vehicle public Vehicle privat A peu
- A la ciutat de Barcelona: 35,50% 28,80% 35,70% 100,00%
- Fora de la ciutat: 6,55% 67,31% 26,14% 100,00%

* El motiu del viatge cap als equipaments comercials, és la proximitat, tant si parlem de Barcelona ciutat com si
parlem de la resta de la regid metropolitana.

* La oferta d’aparcament te més influencia pel que fa a I'atraccié de viatges, dintre de la ciutat que a fora.
* Els aparcaments dels centres exteriors a la ciutat estan sobredimensionats, donat que les rotacions son petites,

» La afluéncia de treballadors, no es significativa respecte a la de clients, donat que tant sols representa una mitjana
del 5% del total de visitants en dia laborable.
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